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Laconcertation, la mobilisation et la mise en comnaennos ressources nous permettent de présenter ceplande [ S YAYyA&aisNB RS&a ! FFIFANBA YdzyAOALI £Sa SG RS QI FoAGHGA
OGN yALRNI t fQSOKSttS NBIAAZ2YIfSd DNNOS | dz GNI @I Af cdonddde Matdiwiki& unerstibvetianimaxinild doOB00$Iande $adrOdu ragiamimeSdN MAMéEzBour Odbiténir & LI |
LINEFAGLE 0 S Erritdir® Réalis&Seri odlaBoraRotzavéc plusieurs professionnels de nos MRC, ilapermisdA aS Sy 02YYdzy RS NBaaz2daNOSa Sy_iNB L) dzaASdzNBA 2NHFYyAayYS
dresser un constat actuel des axes nsud, soit les route$25et 131, véritables colonnes vertébrales du nord de la  ainsi que de Montcalm. Cette contribution financiére couvre %l plan de financement desits admissibles pour
NEIA2Y RS [yl dzRA S NaB\EBS dzd2SN\El SyadzyRAQORAYLAFNBAST SRS /2 W GO NF A G d | G NENX & EX 2y RIS YBRRBdINREz LI 'y RS GGNF yaLR2 NI LJ2dzNJ f QF

Ensemble, nous sommes préts a contribuer a ce que notre réseau régional soit sécuritaire et fluide tout au long 'de

tQryysSe vdsS O0S azAal Sy LISNA2RS RSvataRcasyviaifonstmbid dafslay & RS aSYHAYS | 2dz YsY¥S RdzaN} yia f . N . 5

main pour développer des modes alternatifs de transport pour augmenter la fluidité et la sécurité sur nos routes. aw/ RS “at lA ? AyAsS | RNB ? a AS 9 S a. ’v\l‘B Y'S N‘Dz‘ S Xnﬁg{(a(:]eanent dizt ? ya
aw/ LI NISYyFANB&ST ldz YAYA&a(GS8NBE RSa ¢NIyaLR2NIa& LIdzNJ £ SdzN.
la MRC de Matawinie

Pour tout dire, ce plan de transport nous guidera et nous orientera sur des pistes de solutionldavatab

développement du nord de notre belle région.
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@yz8-¢Mt> 2 ¢ +86-¢MEz

[ QSGF G Rdz NBASIE dz NP dzi EiSulr es€ NV S G G |
déplacer sur le réseau dans les MRC de Lanat@nbfait Q202S 3G RS NB
en question depuis plusieurs années, tant par la population que par les élus
RS fI NBIA2Y® t 2dzNJ OSa RSNY AR>S €|
131 représentat desenjewx, tant au niveau de la fluidité du trafic que de la
sédzNA S RS& dzal ASNE® / QSad RErya OS 02
b2NRZ a2AdG tSa aw/ RS 5Q! dziN} & RS w21
azyil Y20AtAasSa FAYy RS GNX @GFAftSNI adz
cibler les problématiques dgrculation existantes et projetées.

Y

Leplan de transporprésenteun portrait socioéconomique de Lanaudiére,

a2A0 y2GFYYSyid RS tF 1T2yS RQényuket dzSy OS
GNI AG0SNJ RSa o60Saz2iya | FAy dRdxircaldiogNS NJ £ Q
dela réduction des nuisancesde la gestion des enjeux de sécurité publique
entourant les routed25 et 131En ce sengyjneS i dZRS R Q2 LILJ2 NIi dzy
étre faite en deux phasesoitla premierequi est une étude des besoins et

la seconde, résultant de la premiemyi est une étude desolutions. Le
YFEYyREFEG Sad R2y O RQSTTGS Qandds Manspdrt LINS Y )
correspondantaux quatre orientations ministérielles et gouvernementales.

CellesOA 2y G LJ32dzNJ o6dzi RQIFa&adz2NBNJ £ Y20Af
social et économique, de préserver la qualité des infrastructures et la fiabilité
des systemes de transport, de sécurissrusagers ainsi que de prendre en

T O ECTIFS O2YLIIS ftQAYGSANIrdA2y RS&a aeaisvySa RS

décembre2000).

Améliorer: 1 ss0daNRiGS Sid Ik
Améliorera fiuidité de la circulation des rout&85 etm o
Ameéliorena mobilité active

Diminuena congestion routiere
Diminuer 1 t $9s8 RS LI2dzA&ASN
PL AN DE TRANSPORT A Diminueres vibrations dans les secteurs résidentiels.
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() SECTION* MISE EN CONTEXTE

Composée de six municipalités régionales de comté, la région
administrative de Lanaudiére couvre envirb® 309 kilométres carrés
(Statistique Canada, 2017) 6ta i f QdzyS RSa wmt NB3IAZ2Y A
Québec Celleci se caractérispar lesMRCsuivantes: 5 Q! dzddNdtte >
[ Q! & & 2 ekNoullhs/ Matawinie ainsi giMontcaim. Au niveau de sa
localisation, d région de Lanaudiére est bordée au sud par les régions de
Laval et de Montréal ainsi que le fleuve Spimt dzZNBSy 102 £ f Q2 dzSa i
desLaurentides et au nordst par la région de la Mauric&ussi, cette région
administrative comprend 57 municipalités, la réserve de la communauté
atikamekw de Manawan ainsi que 12 territoires non organises
(MAMH,2010).

Caractérisée par la présence deisgrzones significatives de relief, la région

de Lanaudiére est composée de la plaine du %aimtent, du piémont et du

plateau laurentien. Démarquée par sa topographie plutbt plane et
légérement inclinée vers le fleuve, la plaine est localisée au sud de
[yl dZRASNBSE a2Al0 ldz yAdSldz RSa aw/ R
LesMoulins ainsi que de Montcalm. Cette derniére est favorable

f QF INR Odzf G dzNB u sobrfbi pérmef & crodFae& BEide Ses R
@S3AShGLdzE Ay aA | dzQ Indiiuesode yla/ égion. Q2 y RA i A
piémont, quant a lui, se situe dans le secteur sud de la MRC de Matawinie,
a2A0 RI ydesttle®hitb$ YIS/, 2dzalj dzQdiauh gliSfNI & S& o
légérement accidentécréant plusieurs vallées, dont celles de la riviere

hdzr NSl dz SG RS tF NAGASNE |, [uikbnpase Y LIG A 2
LINSaljdzS f QSyasSyofS Rdz 6SNNAG2ANBE RS f
Yy 2 NR RS -odes® méntonné grécédemment. Le relief du massif du

Mont-¢ NBYof I yi Saéllepl@brguearnddilateay. G dzNJ

Routel25
Méne a de nombreuses municipalités qui offrent plusie
attraits  touristigues régionaux forts en potentiel
développement pour leégion
Est utilisée pour le transport local et régional des marchanc
RS YsYS 1jdzS LR2dzNJ f QF OKSYAY
région de Lanaudiére

Routel131

Est la colonne vertébrale de Lanaudiere

Est utilisée pour le transport local et régibdas marchandises
RS YsYS [jdzS LRdzNJ f QFf OKSYAY
région de Lanaudiere, notamment pour la volaille et les proc
forestiers
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Carte2 ¢ Localisation de Lanaudiére au niveau du Quék
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Cartel ¢ Localisation de la région de Lanaudiére et de ses

§ 5QI dzii NI
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Q SECTION3 * PORTRAIT DE
~ LANAUDIERE

3.1.PORTRAIT PHYSIEATIAL

Le développement dii SNNA § 2 ANB Iyl dzR2AaX |jdz yi
trois grands secteurs, soit la partie sud, la partie du centre ainsi que celle du
Y2NR® [ LI NIAS adzRI ljdzA NBLINBaSyiasS f
comprend une densification plus importantel aiveau du résidentiel,
commercial, industriel et institutionnel. La partie centre, qui est composée

RSa aw/ RS 5Q!dziNyex W2fASGGS Sié azyl
Matawinie, est principalement composée de secteurs a forte prédominance
agricok, en plus de la présence du pble de services et de commerces du
grand Joliette. La partie nord, qui regroupe la majorité du territoire de la MRC

de Matawinie, correspond plus a un secteur a vocation de villégiature et
récréotourisme. Cette partie de lagién lanaudoise est en forte demande a
fQlyysSSs SiS 02YYS KAQPGSNE RdzS t aSa
aux activités touristiques.

3.2. PORTRAIT DEMOGRAPHIQUE E

SOCIOECONOMIQUE

{St2y fQLy&alGAldzi RS I  pdpation ddila |j dz8 R
NBE3IA2Y RS [ Iyl dzRA S Nbbitadtsy de q@ Zefirdsdh®S t p
62> RS fF LRLzZFGA2y G20t S Rdz vdzsSoSOc
fOQL{vs S (Il dzE RS ONRA&&l yOS REINI A

Du point de vue économique, la région de Lanaudiére est fortement
influencée par sa proximité avec la Communauté métropolitaine de Montréal
0/ aav®d [ S O dzE RQS Yadiez2aprogerfonflday I dzZRA § NB

Graphiquelt wS @Sy dz Y2eSy RQSYLX 2A RS I L

22922 23108
L 4 ® L d

MRC de MRC de MRCde MRCdeles MRCde MRC de Lanaudiere
D'Autray Joliette  L'Assomption  Moulins Matawinie ~ Montcalm

®--2001 —#-—2016
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population active sur le marché du travail, représente’sb @es emploitotaux du Québec. Au niveau de la région, ce Tableaul T Mode de transport pour le travail dans Lanaudiére, 2(
L2 dzZNOSy G 3S & A 3 %A @pulatirQshgudoistlyi enjoidzQA £ a2A 0 +t GSYLA LI NIASE 2dz £ GSYLJA

L SAy® [ S NBOJSy dz (statitiué Canads, 2019), Rdnpamativeryemtid I nkcJ2 dzNJ £ QSy aSYof S Rdz Nombre %
Québec. Automobile (conducteur et passage HAC nNHPp 91,1
Transport en commul d CcHp 4,3
A pied T ToOp 3,4
I?ref, h région de Lfinauvdiérg préAsentve une hausse significativie au niveau de la pmpmAlail?oa,u§si un accroisse[nent o ) o Bicyclette® . M _nT g 05, )
Rdz INRdzLJS RQN3IS RSa cp Fya Si LdezéCD‘/SUUSaHsJeLEItE,Néétéé“" T T T adwresl wm onn I “'0"7' A
tout de méme légérement plus faible que la moyenne québécgisest de 82,ans. A cet égard, 1geillissement de Total HHC Nyp 100

la population entraine une pression sur le transport adapté et sur les besoins en soin de santé. Cela dit, le pdie
institutionnel (hdpital, CHSLD) devient donc un secteur en mouvement et demande différents ajustements quant aux
besoins etaux services offerts. Aussi, la région de Lanaudiére demeure avec de fortes disparités économiques,
y2ulFYYSY Ul SYUNB fF aw/ RS alldlgAyAS Su £Sa aw/ O2YLiNAasSa Riya i /7i/ia O0OZYYS t RigioR db Landticerel | 2! & 2% Hirdilel 2 Y S

Tablea2 1 Catégorie de lieu de travail, 201

Moulins. A domicile (% 6,3 6,7
" f QSEGSNASc 0,1 0,3

Sans adresse de travalil fixe ( 11,5 8,9

- Populationanaudoise (+ 7,%) Lieu habituel de travail (% 82,0 84,1

Nombre dgeunesde moins de 18 ans 85 %)
® Nombre de personnes di8 a 64 ang 2,0 %)
- Nombre de personnes &b ans et plug+43,0%)

J

- MRJ Q! aa 2eYI.Iek'iMoBIi;fs Vocation résidentielle, commerciale, industrielle et institutionnelle
- MRG5 Q! dzii NI dapartw2ud dddafawitieet Montcalm: Vocation plus agricole et urbaine
- MRCMatawinie: Vocation principalement de villégiature, de récréotourisme dbsterie

Les déplacements domicifleNJ @1 Af LISNX¥SGGSyd RS 20t A&aSN) RQ2G GASYyySyid Sa (NI @FAtfSdaNBR 200dz2LJ yi dzy SYLX 2A RIYya
Lanaudiére, mais aussi de comprenoligravaillent les résidents lanaudois

{St2y fQLyalAlGdzi yIHMRESSE RS H i NSO KENOKES aYOASYNMGES RSa Mot cop SYLX2Aa RS [FylFdzZRASNB azyl
occupés par des résidents de la région (88) &t uniquement 4,% et 3,8% par des travailleurs habitant les régions

voisines telles que des Laurentides, Laval et de MontréalaSurden v T nn @O NI GF Aff SdzNAE8 NBAARFY(d RFEya [yl dzZRASNBI dzy LISdz

plus de la moitié travaillent dans la région (3%)%et 11,96 sont sans adresse fixe de travail. La région de Montréal est

fort attractive puisque le quart des [travailleurs] de la région de [Raha8 NB a4 Q& RSLI F OSy G LJ32dzNJ 4N} @At €SNI n oLbw{X HAMCO®

[ QFLdzi2Y20AfS Sad €S Y2RS RS NI yaL}R NI% dedNdawbilears yantun)2 dzNJ £ S& GNI @F Aff SdzZNE® 9y STFFSiz OS azyid dpmIwm
lieu de travail habituel ou sans adresse de travail fixe, qui utilisent ce mode de transport en tant que conducteur ou

passager. Ledéplacements en transport en commun arrivent seconds avec un taux ¢%e Ay&c cettpart modale

de 4,3%, le transport collectif est faiblement utilisé comme mode de transport pour se rendre au travail, contrairement

a celle du Québec qui est de 13671l est possible de comprendre que ce dernier perd grandement en efficacité en

raison @ lavaste étende du territoire, qui est aussi associé a la faible concentration de la population dans certaines

municipalités

Page |12
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Saint-Michel-des-Saints Carte3 ¢ Réseau routier avoisinant les routes 125 et 1

Comme mentionné plus t6ét, la région de Lanaudésefortement influencée par la proximité de la métropole. Les
grands axes routiers estiest, au sud de la région, fawamt les déplacements interrégionaux, alors que les routes
régionales, dans un axe nesdd, constituent des facteurs importants de localisation et des liens privilégiés au marché
de la région de MontréaBa proximité avec la grandsgionde Montréal fai RS f Ql dzi2Y20Af S S Y2¢e
les déplacements. Il faut comprendre que plusieurs usagers se remtsregrandes villes, comme Laval, Montréal {ﬁm
{
L
B

ou méme Sairférdome pourtravailler ou partentle cellescipour se rendre dans la région de Lanaudiére, soit pour se
rendre a leur résidence secondaire, pour des activités récréotouristiques, pour explorer la nature, etc.

Deplus, plusieurs infrastructures importantes, comme les autorotlest 640 ainsi quealroute régionald58, se !
situent au sud de la région. Celtepermettent de faire le lien vers la métropole ainsi que des liens interrégionaux est /j Rarcinationsi.dyMont:TemblBgt
ouest. Quant aux liens neatlid, ceusci concernent principalement les routéa5 et 131. La rout&25 dome accésu /

territoire situé entreSaintDonatet SaintEsprit et la routd 31 entre SaintMicheldesSaintset Joliette

131

Saint-Donat \"\/\'\ ///\
A \_ﬂy
/\/ . Saint-Gabriel
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f\h i
\/ >
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k de la Forét Ouareau 4
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de-Valois 347
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7%= Réseau ferroviaire Projection:

Mercator transverse modifiée (MTM), fuseau 8 A

s Route 125 et 131 ) ) T : r
Systéme de référence géodésique: 0 5 10

. . Datum Nord-Américain 1983 (NAD83)
—— Réseau_Pricipal_Lanaudiére Echelle 1 : 300 000

Gouvernement du Québec, 2021

] timite de MRC MRC de Matawinie, 2021
MRC de D'Autray, 2021 ) MRG

| Région de Lanaudiére MRC de Joliette, 2021 il

: MRC de Montcaim, 2021 M‘,"ta inie
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Carted ¢ Réseau de transport actif de la rougb1

Le transport actif régional est principaleméh® y & (i cdowzentRalphaltés qui sont présents sur la route 131

auxquels passent en majorité dans la MRC de Joliette. Les bandes et pistes cyclgiled Sbids & Sy 1 Sa | dz O dzdzN
MRC de JolietteleS f f S& GNI GSNESyYy 0 LI} dza A SdzNE LI NO A e ré¥edayestQlatdtd £ A § Sa —
caracerisépar la forte présence de chaussées désigriéesr ce qui est des MRC de Matawinie et de Mémtcaucun

OANDdZA G NBIA2YyLFE RS NI ya [TDeundbis, Ciluits LFanaligre ét la MBC deJNBRAWNE y QS
procéderont,en2028 nHH X Lt dzy LI Iy RANBOGSdzZNI RQdzy NBaSlkdz O2Oflof ¢

Parc national du Mont-Tremblant

Quant a la MRC de Montcalm, un projet de résegclable régional egrésentéRl ya S aO0OKSYIl RQl YS
LequellINA A€ SIAS GNRBA&A fASYya RQAYLI Al quy 1€sSyclBtds paidsipi@atreret] dzSa ¢
sortir du territoire de la MRC de Montcalm. Le circuit rard, dang Q| E S RIZ5, felle leNBREidSMatawinie

et Les Moulins, en passant par Saihtéienne, SaifEsprit, SainRochOuest et SainRochde| Q! OKA I+ y & + SNA /
circuit traverse les municipalités de Saexis ede SaintJacques pour attein8r f I aw/ RS W2f ASGi{So
circuit sillonne & travers les municipalités de SRothOuest et SaintinLaurentides pour rejoindre la MRC de La Notrs-Dame-decla-Merci ¢~ SNt
Rivieredu-Nord. Le projet de réseau cyclable offre une fonctassi utilitaire que récréative, te consiste 3
LINAYOALI £ SYSyd t € QF YSY I 3SYSy dulidRi sudli roadlioatsSss a2 R StaQ 13y SySlaz s

Saint-Donat

Saint-Come

RQdzyS o+ yRS O Of I o {C8lixtedd ést chabidéd pduleSpariod lorféant ta riviete Bsadiport un P rors reolonall ¢ !
aménagemenSy &aAGS LINRPBLINB® 58 L) dza>s RSa GNI Gl dzE RQSY @S NHdzNI / 3 St o 9yl
I dZiNB&az S OANDdzAG SO I aw/ RS alidlsArAyArsS | ysOSaanri ; T8t L3R dzNJ
NRA GASNB hdz NBI dz NB wR QGdR/2 YOK G8YMoisytan<L|aldaldighftkide Sainlalienne. Quant

I dz OANDdzA G | SO tF aw/ RS W2t ASG0GSz At SiE3aBsindacquest O2y a i ) —— ( NER dzii S

Entrelacs

¢ € /

Chertsey

— 4 {

ANy '

Saint-Calixte |
|

/ 2
N N\ \
g St /
\ 1
A\ W
oot
e

verse modifiée (MTM), fuseau 8 A

Convivialité des routes ————r—
Systéme de référence géodésique: o 25 & o

e Conviviale Datum Nord-Américain 1983 (NAD83)

Echelle 1: 225 000

MRC de Matawinie, 2021
@ Non conviviale MRC de D'Autray, 2021
MRC de Joliette, 2021

MRC .
MRC de Montcalm, 2021 Ml%awm,e_ =

Moyennement conviviale Gouvenement du Québec, 2021
| Terrebonne
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saintsicraiad et Carte6 ¢ Réseau de transport actif de la route 131
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~ | Carte5¢Réseau de transport actif de la route 131, Agrandissement secteur Jg
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Projection:
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03

3.6.TRANSPORTGENMMUN REGIONAL
«En milieu rural, il semble difficile@dfrir un service de transport en commun efficace. Certains tra@tgabus sont
maintenus, mais plusieurs sont déficitaires. Afin de pallier cette situation, certaines MRC ont opté pour leufiaxibus

service qui favorise les déplacements@atdrieur des MRC, mais qui est encore méconnu par la popuhation
(CREL2019).

Malgré les enjeux liés au transport en commun en milieu riuest intéressant de préciser queigieurs circuits de
transport en commun sordfferts dans la région de Lanaudiédont la majorité esprise en charge par le service des
0N yaLR2NIa RS fI aw/ RS WksMRCIdE B dgioh Nildeslovgdnismey de trangpsrO
comme la STM et Excelleci «peut ainsi offrir six circuits différents, allant de SMitheldesSaints a Montréal en
passant par SakttinLaurentides, Berthierville et RepentigniMRGle Joliette, 2017).

B 1

Carte8 ¢ Réseaule transport en commun, Agrandissement secteur Joliettt

\q\—x.

& Notre-Dame-des-Prairies

\Saint®Charles-Borromée

Saint-Thomas

X

Saint-Pierre

égende Projection:
Mercator transverse modifiée (MTM), fuseau 8 A

I Limite de MRC Systéme de référence géodésique: o 05 1 2km

Daturn Nord-Américain 1983 (NAD83)

Réseau de transport en commun Echelle 1 : 45 000

* MRC de Matawinie

Gouvemement du Québec, 2021
MRC de Matawinie, 2021 ‘ ‘_

MRC de D'Autray, 2021 MRC

w— MRC de Joliette MRC de Joliette, 2021 it
) MRC de Montcaim, 2021 Matawinie
o MRC de D'AUtray L Je— |
odliirau

N

[+4+]

Parc national du Mont-Tremblant

Légende
[Région de Lanaudiére

| I Limite de MRC

Réseau de transport en commun
* MRC de Matawinie
e \|RC de D'Autray

Saint-Dona
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Carte7 ¢ Réseau de transpognh commun
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Projection:
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Repentigny
MRC de D'Autray, 2021
MRC de Joliette, 2021
MRC de Montcalm, 2021

Ministére des Transports, 2021
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Saint-Michel-des-Saints

Le réseau ferroviaire est principalement localisé dans le sud de Lanaudiére. Ce réseau traverse principalement les MRC

—
RS 5QldziNy ez W2t ASGGESE [ Q! aaz2YLIA2Y FAyaA ljdzS [ Sa az2dz r
parcetypedetranspdli = | f 2 NB |j dzQAf yQSal LING &MayleSaldmdzet deRJaifdlix £ Sa Y d. 7
de-Valois. /Iﬂf

)
Le transport lourd représente un facteur important a considérer pour la fluidité et la sécurité des axeSaatiant ‘;?;ﬁ
Donat a SairEsprit ainsi que Sa#MicheldesSaints a Joliette. Autant les entreprises industrielles, de transport, de %)
YI OKAYSNARSE f2d2NRSa SiG RQSEOF@GIGA2Y [jdzS £58a O02YYSNDSa B "
achalandage deamions lourds. La cohabitation de ce type de transport avec les usages résidentiels qui entourent la ( Parc national du Mont-Tremblant

zone commerciale est difficile. Les camions lourds génerent des nuisances majeures telles que le bruit, les vibrations et -~
la levée de particules, enplRsS f F A2&SNJ dzyS AYLINBaaA2y RQAYASOdzZNARGS 0l YN
en bordure des routes. Reliés aux activités économiques de la région, notamment dans le domaine forestier, ces ;
OFYA2y & OANDdzZ Syid Gryd EFf QBAG QNS dzE ) eSSt RS OF EsiiS MK S dzNIe
OFNJ ¢ LSdz RS NRdziSa RS GNIyaAld |aaddNBy2dSE&G0N Y& LIBMNL aé
Matawinie, 2018). Trois axes principaux de transport de bois silloree@sdau routier supérieur de la région. Le

premier relie la municipalité de SaMichetdes{ Ay Ga | dzE Ydzy AOALI ft A30Sa S GSNNXI
sud, par le biais de la route 131 et des axes secondairesestt Le second relie la maipalité de Chertsey aux terres

Rdz R2YIFAYyS RS tQ; GFd Fdz y2NR S +t -6uest Binalenieght Nl ttahspoNR dzii S

Saint-Donat

interrégional de bois se rend vers les grands axes autoroutiers du sud de la région ou vers la Mderigigigpdes
RQI RYS{ NS
v dzS

fSa |

i dz§ ¢ f 1 LINRLR NJj‘
a2A0 tdz yAOSEdz RS t QSy 4
B3 dzal 3SNE RS (SADRNE dzii § |

axes secondaires egtdzSa G ® C2NXOS Sai
AYLERNIGFYGS £ 02y &aARSNBND
entrecedl @ LIS RS OSKAOdzZ Saxz
MRCde Matawinie, 2018).

- A Parc régional
(OB
dzii N

Figure3t Transport lourd

'\, sainte-Adéle

Légende
| I Limite de MRC

Hiérarchie du réseau de camionnage

Projection:

Systéme de référence géodésique:
Datum Nord-Américain 1983 (NAD83)

Gouvemement du Québec, 2021
MRC de Matawinie, 2021

MRC de D'Autray, 2021

MRC de Joliette, 2021

MRC de Montcalm, 2021

Ministére des, Transports: 2021

de la Forét Ouareau

Mercator transverse modifiée (MTM), fuseau 8

PLAN DE TRANSPORT AMEL | ORATI ON DE $25rEDU31E S

Carte9 ¢ Réseau de camionnage et ferroviaire
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PLAN DE TRANSPORT AMEL | ORATI ON DE $25/EDU3ILE S

3.9.MACHINERIE AGRICOLE c;

La circulation demachinerie agricole est majoritairement présente dans le sud de la région avec ses nombreux sain{Micheldes-Saipts Carte10¢ Réseau de véhicules hors route

kilometres carrés de tersagricoles. En gros, la cohabitation avec la machineriecaly rend les usagers impatients et v‘ C

' dzZa3YSyaGS €S y2YONBE RS YI ydzuzNBEa RIFy3aSNBdzaSa Sy STFFSOGdzk NR dzi S S35
difficile. ‘

3.10VEHICULE HORS R(MUHIER)
1 SO 1 LI2LdzZ I NA(GS ONER Heatdidatifnidds résGux@&stnésiagx hdBisuleshark roufie’a @td ( S & >
ySOSaalANB RIya tQStFro2NIGA2y RS OS LX Iy RBhisamwe, iésiLJ2 NI |
sentiers de VHR sont localisés & des endroits stratégiques afin deAraifiiNJ f QA YLI OG & dzNJ £ S YA B
nuisances comme le bruit, la levée de particules (neige, sable, gravier) et les odeurs. /5 PSRl e

Figure4 1 Traverse de véhicules hors route
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&

J
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R de L idie
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—— Régional MRC de D'Autray, 2021

MRC de Joliette, 2021

MRC de Montcalm, 2021

~= Trans-Québec
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Matawinie <
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—  Régional Ministére des Trapsports, 202 = septembre 207
Rémenal b i, G Y /N oy
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Pour conclure le portrait de la régionldenaudiére, il apparait clairement que les axes majeurssuarde Lanaudiéere
(routes 125 et 131) connaissent des problémes de fluidité et de sécurité eddeuxa S NI LIS NDdzi Sy i
Y2NR RS fF NBIAZ2Y D [ QI 2 féded auRébords 2les tolkEs dadiédié uneSdiminMtiBrSde la O

ASOdZNRGS FAYaA ljdQdzyS LISNIS RQSTFFAOIOAGS RS £ OANDdz s

Si

F OONB A &4 Vi

dzy§ NRdzi$ NBIA2YItS 2dz YsYS$S f DI edudtion de ladiviceétouties T 98
f S & .Qea dityld chandeehtyda [a wWBasovi Bitiale des routes 125 et 131 engendre

aussi une diminution de la fluidité et une augmentation des problémes liés a la sécurité routiere.

Enjeux de fluidité

Surviennent particulierement les fins de semaine et les jours fériés

Engendrent du ralentissement et des arréts fréquents dus aux nombreuses entrées commerc
résidentielles

Enjeux de sécurité

Sont évoqués par la visibilitésteeinte due aux nombreuses courbes sous standards (sinuosité)

Sont multipliéslus auxnombreuses entrées charretiéres aux abords des routes

Principawliens nordsud: R125, R131

Principaudiens estouest: A25, A31, A40, A640

Utilisation accrue dé QF dzi 2 Y2 6 A £ S I faillleNdnt yiissd J2 NI O 2 f |
Transport lourd Acteur majeur du réseau routier

Cohabitation difficilentre les différents modes de transport

Vieillissement de la populati@ntraine une pression surteansport adaptét lesbesoins
en soin de santé

Importance dtransport en commupour lespersonnes a faible revenu

ddzNJ £ QI O

Figure5t | 3 LIS O &

OSaaAoAf Al

S R dz

PLAN DE TRANSPORT AMEL | ORATI ON DE $25/EDU3ILE S

LIKe&aAljdzSa y2y yS3AtA3ASIofSa Rdz G SNNRG2AI

Figure6T Route intégrée dans un vaste territoire forestier et montagneux
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PLAN DE TRANSPORT AMEL | ORATI ON DE $25-ED131E S

Q’"‘] SECTIOAN™ SONDAGE

~

Dans le cadre de la présente démarche du Plan de transport, deux
sondages ont été réalisés.

Le premier consistait & interroger les municipalités, villes et MRC de la région
RS [FYlFdZRASNSE LJ2dzNJ f SdzNJ R2yy SN f Q200!

Facteurs majeNB  ljdzZA 2y G dzyS Ay OARSy OS adz
Plaintes récurrentes en lien avec lesromtesp S mMom T
Trongons de rue ayant plusieurs accidents et leurs impacts sur le
NBEaSkdz NRdzi ASNI T

SATTFSNBYGSa LINRPOfSYFGAldzS& NEPRdziASs
agricole, la configuration des deux axes, etc.

Par la suite, un sondage a été congu pour les citoyens et usagers afin de
recueillir leur opinion sur le réseau routier. Ce dernier servait principalement

. 02y Yyl niNB QI LILING OA sadeks 2epipruliant lé QA y & I
réseau routier, notamment leur motif de déplacement, la durée de leur trajet

avec et sans congestion, leur avis sur la notion de fluidité, de sécurité,
RQSYUNBGASY RSa NRdziSa FAyaA 1jdzS &dzNJ
guestion de ce sondage était aussi dédiée aux commentaires et aux
suggestions. Ce dernier a été disponible pendant un mois, soit du 29 juin au

24 juillet 2020, sur les sites Internet des municipalités, villes et MRC
impliquées ainsi que sur leurs réseaux sociduog. invitation a répondre au

sondage et la démarche derriére catubnt également été diffusées a une
cinquantaine de reprises sur les ondes dullPBl5, une radio régionale.

4.1. SONDAGE AUPRES DES MUNICIPALITE
VILLES BMMRC

Les MRC, municipalités et villes de la région mentionnent que les principaux
facteurs influencant le réseau sont principalement le transport lourd ainsi

que le secteur agricole (mdnkrie agricole, kiosques saisonniers de fruits et

de légumes). Cetbi engendrent un ralentissement du réseau routier ainsi

que des problémes de cohabitation avec les autres usagers. Au niveau des
plaintes récurrentes, celles sont la vitesse excessdans les secteurs du
LISNAYSGNB dzNbBFAYy 2G tSa RSdzE NedziSa
f QOAYEASOdzNAGS FFOS FdzE LIASG2ya SaG |+ dzE
f ASdz RQFOOARSY(d L}RdzNJ fSa @SKAOdzZ Sa R
R QS y (i NB®tlergs alxkabords des rout285 et 131. De plus, la notion

de la configuration des routes pose aussi probléme. Plusieurs ont mentionné
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que certaines courbes, comme celles prés du Parc régional de€t8aes a Sairfénon ou méme celles & Saint  EnNB &adzySX f I LJ dzLJr NI RS&a NBLRYRIyda Fdz a2yRIFI3IS YSyiGAz2yy
Michd-desSaints, sont trop prononcées rendant la conduite dangereuse, surtout en saison hivernale. sur les routes visées. Cela dit, le comportement des usagers reflets 8Sréponses obtenues. Au niveau des
autres situations évoquées, vaicy S f A 4GS RS& AYyOARSYyOSa ljdA |dAYSyGasS €8S
réseau routier.

4.2 .SONDAGE AUPRES DE LA POPULATION - 178: LIRdNJ £ O2yFAIdzZNI GA2Yy Rdz NBASEdz NRdziASNI T
En ce qui concerne le sondage a la population, le taux de participation au sondage présenté fut de 812 répondants. La 10,6 LJ2dzNJ | Y|l dz@F AaS O2yRAGA2Yy RS fI OKIlIdzaasSsS T
majorité des répondants étaient agés de 55 etaB4, travailleurs a temps plein ou retraités. Quant aux autres - 9,5% pour la mauvaise cohabitation des différents usages

participants du sondageeuxci représentaient des travailleurs atemps plgirS f 2y R QLI dziNB& R2yy SS$a8,2:0 (LPydxd 55 AXA aS\®At A0S RSTFAOASY (S &dzNJ £ S& RSdzE NE dzii &
L2&d&aA06f S ROpasid SNPENLBdz8SEI NBLRYRIy(Ga L23da5RS dzyS NBAARBHOSRRINY & I [ LINBdRSNVONEE R Slj dGKA O3zt SAA ( 2 IdMNREOATLI £ S

ou secondaire. Cela dit, environ ®0de cellesi sont des résidences principales et moins des2bnt secondaires. - 67 LRdzNJ f I LINBASYOS RQSYUGUNBSAE O2YYSNOALFf Sa adzNJ £ S N
Les résultats démontrent que les résidencesqgipales appartenant aux répondants sont principalement localisées a - 4,4% pour la mauvaise signalisation aux intersections.

Chertsey, Sairftélixde-Valois et SaiADonat. Pour les résidences secondaires, la majorité sont situées-8 &zt

/| KSNI asSe | -MyghellesQadm©t { I Ay

LQ S vy dzY S Nivaitd soyléveilelz secteurs et/ou les intersections pergues comme les moins sécuritaires sur les
axesl25 et 131ou ayant une quelconque problématique

En lien avec la route 125
- Début de la route 125 a Saiasprit;
- Secteur de la route 3373ainteJulienne
- Carrefour de la route 341 a Rawdon
- Carrefour de la route 335 a Rdon;

En lien avec la route 131
- Trongon entre le rang de RremiéreChaloupe et du rang de la Deuxie@iealoupe a Notr®amedes
Prairies
- Secteur agricole entre Noti2amede-Lourdes et SairfEélixde-Valois;
- Carrefourdu rang Frédéric agdt-Félixde-Valois;
- Secteurdu marché aux puceBoit Bletet du domaineSentinelle du Pagc Saint-élixde-Valois;
- Carrefourdu chemin Barrette a SuiFélixde-Valois;
- Carrefourdu chemin de la Céte du Domaine a SE#&ltxde-Valois;
- Secteur du rang Sathton a Sainleande-Matha;
- Secteur du Parc régional des SEputes a Saiffénon

tfdAASdNE FYSEA2NI GA2ya a2yl RSYFYRSS aé etile Noouritd su En gros.d sondagesouleve que

les routes125 et 131. Cellesi sont: ! - 51,15%des répondants sorinsatisfaitsk Senfretien hivernalies routes
. 50l 22dziSNJ RS& f dzv A & NHz2S 8 f2vy3 RSa R 59,24%des répondants sorinsatisfaitsie lasécurité routiére
- 58 RAYAYdZSSNI t @Al | f 54 §dzNB | - 65,77%des répondants sorinsatisfaitsn lien avec leiveau de lxongestion
NEAARSYyGASttSa T - 59,54%des répondants sorinsatisfaisR Sétat de la chaussée

- 5 QS vy i NBédeSwrdutiel (GéBeigdident, nide-LJ2 dzf S 2NYASNBasx Sioou!

- 58 NBFIANB £8 YINJjdzd 38 Fdz a2t LRdNI £ 8 NByRN]

- 5QFYSYl38NJ dzy NB&aSIdz | OGAMRSet BOdzNR G F ANB | dzE ) Les résultats démontrent une insatisfaction générale des utilisateurs concernant ces quatre prir
I problématiques soulevées

-
1

Page |22



PLAN DE TRANSPORT AMEL | ORATI ON DE $25/EDU3ILE S

Cartellg Secteurs pergus comme les moins sécuritairg
lien avec la route 131

Cartel2-¢ Secteurs pergus comme les moins sécuritairs
lien avec la route 125
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‘,‘ Qq SECTION® DDAGNOSTISYNTHESE

t f dZAASdzZNE GKSYFGAldzSa 2ydG SGS a2dz
représentatif de la situation actuelle. Un rappel des éléments caractérisant la
région de Lanaudiére et son réseau routier permettent de mieux comprendre
les problemes observés sur le réseautier qui comprend la congestion au
adzR RS fI NBEIAZ2YyZ fI aSOdz2NR G S=
infrastructures ainsi que les modes de transport actif.

Ensuite, un diagnostic spécifique a la ral2& a été réalisé, puis un autre
pour la raite131. Les diagnost& spécifigues ont permigde mieux
différencierlesproblématiquegpropres a chacun des axes routi€Ces deux
diagnostics spécifiques sont divisés en quatre thémes en lien avec les forces,
les faiblesses, les potentiels et temtraintes.

GNIOS TISYNTHE SE

PLAN DE TRANSPORT
AMELIORATION DES RI@bEEE31
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FORCES

Proximité avec les grandes régions de Laval et de Montréal

Porte vers lekaurentides

Axe nordsud structurant

Double voie a Chertsey

Circulation fluide a partir de Chertsey

Qualité de la force de roulement

w2dzi§ RQlFO0Os8a t RAFTFSNByGa LI ND&a yldAazyl dzE

t NBaSyOS RQAYFTNI AGNUzOG drdsBa NBONB2G 2 dzNR &G A lj dz
FAIBLESSES

/| 2KFoAGF A2y RQdzAal 3Sa

Fort débit de circulation occasionnant des probléemes de circulation, particulierement dans la partie

de SairHEsprit et dans la municipalité de Saidtdienne

Nuisances liées aux véhicules lourds

t NBASYyOS RQSY(INI @S& £ OSNIIFAYySa AYyGSNBRSOGAZ2Y

Sous financement de projets structurants de la route (dans les derniéres années)

Vitesse et visibilité aux intersections

N (N

POTENTIELS

Excellent potentiel de développement résidentiet@nmercial
Croissance en continu de la demande récréotouristique
Accroissement démographique
9aL) OS&a RAALRYAOE S& LI2dzNJ f QF YSEA2NI A2y RS f
Potentiels agrotouristiques

CONTRAINTES
Emprise de rue restreinte
Cohabitation entre les secteurs industriels et résidentiels
Barriére physique liée a la rout25 pour le transport actif
Restriction de la fluidité en raison de la villégiature et du récréotourisme (aux heures de pointe)
Limite de charge sur les ponts ministére des Transports
Routel?25 transite dans les périmeétres urbains
Migration urbaine des commerces
Stationnement illégal dans le sud de la route
D2dzf 234 RQS{NI y 3t San&yeloppent dand IeSnord dizRerriydiczA a Sy
Refoulement sur leéseau autoroutier

Cohabitation des usages
Fort débit de circulation au sud de la région
Configuration géométrique

l04ASYyO0OS RQdzyS LI FTYAFTAOFGA2Y NBIA2YyIFES AyiSaNBS

Infrastructures non adaptéestaQdzi At Aal GA2y RS I NRdzi$S

FORCES

Avantages liés a la proximité avec la région de la Mauricie
Axe nordsud structurant
t NBaSyOS RQAYTNI &G NUHzZOGdzZNBE & NBONB2 G 2 dzNR &b A lj dzS
w2 dzii S Rifféredt® gakcs nationaux, territoires fauniques structurés et territoires publics
Accessibilité ane communauté atikamekw
558aSNI RANBOGSYSyYyid dzyS LI NIAS Rdz GSNNRG2ANE
5S@St2LIISYSyid | OONHz RS f I tatbridesirésdaiiced natRrelidsi NX S f
Acces au réseau autoroutier (autoroyt)
Route avec un cachet panoramique particulier
Route de destination et non de transit
Acces direct au péle régional de Lanaudiéere
FAIBLESSES
/| 2KFoAGFGA2Y RQdzAal 3Sa
Etat de lachaussée
Emprise restreinte dans certains secteurs
Fort débit de circulation occasionnant des problémes de circulation, particulierement dans la partie
de Joliette
Route enclavée, absence de voies alternatives (& partir de la municipalité deEBadheglef Q; Yy SN
Sousfinancement de projets structurants de la route dans les derniéres années
Configuration des axed, 131 et 158/contréntuitif pour accéder aal131 Nord
Manque de voies de dépassement
16aSyO0S RS (NI OSNAS& aSOdaNAGI ANBAa RIya OSNII
POTENTIELS

Excellent potentiel de développement résidentiel et commercial
Croissance en continu de la demaméeréotouristique
Fort développement urbain dans le secteur sud
Mise en valeur des potentiels agrotouristiques
Possibilité de développer un parcours thématique touristique (ex. route des navigateurs, route des
etc.)

CONTRAINTES
Topographie limitant les aménagements possibles
Routes hasardeuses, a certains endroits
Restriction de la fluidité en raison de la villégiature et du récréotourisme (aux heures de pointe)
Limite de charge sur les ponts du ministére des Transports
Intersectons atypiques, telles que le chemin Barrette & Saétikde-Valois
Emprise de rue restreinte en secteurs urbains
Une seule route pour se rendre au nord de Sditéliedef W; Yy SNHA S
Migration urbaine des commerces le long de la route
Entretien hivernbdéficient
Routel31 transite dans les périmetres urbains
Configuration du tissu urbain dans les périmetres urbains
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t 2dzNJ NBLRYRNB | dzE SyeSdze Sy2y0Sa FAyair 1jdzQl dzE 6S&2A

2.1.ENJEUX SPECIFIQUES POUR LIASROUTE

Stationnement délimité sur la route a partir Saiktaéliedef W¥; Yy SNHA S
D2dzZ 20 RQSGNI y3ItSYSyid RIya f SordddaBritglrdzA &1 y i | d
Entrées charretiéres trop nombreuses en secteur urbain

Cohabitation des usages

Fort débit de circulation au sud de la région

Configuration géométrique

I 6 a Sy O planR@@titay régionale intégrée

c@2fdziA2y Rdz NBaSlkdz £ fF LINBaaiazy RSY23IANI LIKAI dzS
19aSyO0S RQAYTNI &l NUzO G dzNB

9aL)l OS RAALRYAOES LI2dzNJ R
Entretien hivernal

.OBJECTIFRECIFIQUES PLAN DE TRANSPORT

Voici les cing objectifs qui en résultent:

(BIECTtFAugmenter la fonctionnalité du résepaur offrir une fluidité adéquate des rout@g5 et 131 et
FAyaA SEAYAYSNI £+ OANDdzZ A2y RS GNIryaixid RIya fSa

BIECPY¥ 1 daAYSYdSNI £+ LI NI Y2RIfS Rdz 6N} yaLR2NI F OdA
(BIECHFFavoriserde¥ | y dzdzdNB & RS GANI 38 aSOdzNAGF ANBEA L2 dzNJ
(BIECHAFAssurer la sécurité des aménagements du transport actif aux abords desweufes S Mo m

(BBIECHF Favoriser le vivre ensemble entre les producteurs agricoles et les usagers de la route,
principalement dans le sud de la région.

a FRILIWISS t fQdziAfAal A2y
Sa GNI @FdzE RQFYSEA2NI (A28
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Figure7t { SY G AYSy i

RQAY &S OdzNA

lj dzA

(04

Figure8 1 Cohabitation dessages

Page |27






PISTE

=

PLAN DE TRANSPORT
AMELIORATION DES RI@2bEEE31

e L AN

PLAN DE TRANSPORT AMEL | ORATI ON DE $25/EDU3ILE S

(@) SECTIOBI* PISTES DE SOLUTION ET
"~ PLANGHBCTION

Toutes les pistes de solutions sont des interventigiadier pour ameéliorer

les routes 125 et 13Par contre, ces derniéres seront approfondies dans la
RSdzEASYS LI NIAS RS fQStlFo2NriGA2Yy Rdz
solutions, laguelle sera réalisée par le ministére des Transports du Québec.

Les paisSa RQI OlAz2ya LINR L2 &aSSa RS O2 dz«
problématiques soulevés dans la sectiSondageainsi que celle du
Diagnostic.

6.1. PREOCCUPATIONS GENERALES POUR
ROUTEB25ET131

Une préoccupation soulevée concerne le marquage au sol-cCetlasiste

b aQlFaadz2NBNJ ljdzS €S YIFNJjdz- 3S | dz azf¢
sol efficace et visible favorise une meilleure conduite des automobilistes et
NBRdzA G € QF YO ATdzOGS RS fSdzNE 3ISaiaSa
double ou par lambite.

Certaines mesures pourraient étre mises en place en collaboration entre les
municipalités, villes et le MTQ pour que le marquage des endroits les plus
sensibles a la population, soit refait en début de saison estivale. Selon les
différents sondage il appert que les principaux endroits sont sitless

les:

Municipalité de Saif® & LINA i T
Municipalité de Saintvdzf A Sy yS T
Municipalité de Notrddamede-] 2 dZNRS& T
Municipalité de SairEélixde-Valois.

[ QSYUNBGASY 126 ¢tdA fet ukeudre piddctaipstian qui a

SiS YSyGdAz2yysSS Rrya S az2yRIFI3IS ¢ 1 Lx
fSa FAaadaNBaz LI FYSN £ O02dz0KS RQdza dzN
les véhicules et le camionnage, corriger les-d@goule ainsgue déneiger

f Sa& NRdziSa LJ dza NB3Idz ASNBYSYyd 2 NAI dzQ
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6.2. RECAPITULATIF DES ENJEOKLEMATIQUEBIECTIFS ET DE

PISTES DE SOLUTION

6.2.1PISTES DE SOLUTION ETHRCANDN POUR LA RIOABTE

Figured T Route sans voie de dépassem

- Fluidité
R L - Fort débit de circulation au sud de la région

¢celLilsa RQS| . | yFNFaGNHZOGdINBE y2y | RFLGSSE t
- Cohabitation des usages
- Congestion accentuée durant les fins &S Yl Ay S RdzS

RQFRFLIGFGA2Y FFOS |dz F2NI RSOA
P - Cohabitation difficile entre le transport actif, le transport lourd et les véhic
Problématiques

agricoles
al ydzdzgNBa RIy3aSNBdzSa
causées par les mitissements de circulation

f2NBR RSa

Lignes directrices /
Objectifs

Augmenter la fonctionnalité du réseau pour offrir une fluidité adéquate «
routemHp SO FTAYaArA SEAYAYSNI fI OANDc
Favoriser le vivre ensemble entre pesducteurs agricoles et les usagers di
route

Pistes de solution

Créer des espaces de dépassement a des endroits stratégiques
Augmenter le nombre de voies de circulation entre le début de la (A&
SaintEsprit et le village d8ainteJulienne

Sensibiliser la population sur la cohabitation harmonieuse en zone agric
LI NOISYIFNAIFG @SSO £ CSRSNIdGA2Y R
t NA2NRASNI £ S QAN IS £ 3l dzOKS f 2N,

Figurel0t Nombreuses entrées charretieres commercii

Sécurité

'0aSyO0S RQdzyS
Cohabitation des usages

LXFYATAOFGAZ2Y NBIA

Problématiques

Présence élevéR QS Yy i NBSa OKI NNBUiASNBa 02
Acces aux commerces hors carrefour
Nonrespect des passages pour piétons

Ralentissement aux carrefours avec des feux de circulation

Ligne directrice / Objectif

Augmenter la fonctionnalité dutseau pour offrir une fluidité adéquate de
routemHp SO FTAYaA SEAYAYSNI fI OANDc

Pistes de solution

aSGiiNBE RS QI @yl dzyS LRt AGAherk
MTQ et le milieu municipal

t NA2NRAASNI £ S GANI IS t 3IF dzOKS f 2N
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