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M O T  DE S  P R É F E T S 

La concertation, la mobilisation et la mise en commun de nos ressources nous permettent de présenter ce plan de 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜΦ DǊŃŎŜ ŀǳ ǘǊŀǾŀƛƭ ŀŎŎƻƳǇƭƛΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ŎƻƴǎǘŀǘŜǊ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǎŜǊŀ 

ǇǊƻŦƛǘŀōƭŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘerritoire. Réalisé en collaboration avec plusieurs professionnels de nos MRC, il a permis de 

dresser un constat actuel des axes nord-sud, soit les routes 125 et 131, véritables colonnes vertébrales du nord de la 

ǊŞƎƛƻƴ ŘŜ [ŀƴŀǳŘƛŝǊŜΣ ǇƻǊǘŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭƛǘŞǎ Ŝǘ ŀǘǘǊŀƛǘǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩŜƴǾŜǊƎǳǊŜΦ  

 

Ensemble, nous sommes prêts à contribuer à ce que notre réseau régional soit sécuritaire et fluide tout au long de 

ƭΩŀƴƴŞŜΦ vǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ Ŝƴ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜΣ ƭŜǎ Ŧƛƴǎ ŘŜ ǎŜƳŀƛƴŜ ƻǳ ƳşƳŜ ŘǳǊŀƴǘ ƭes vacances, travaillons main dans la 

main pour développer des modes alternatifs de transport pour augmenter la fluidité et la sécurité sur nos routes.  

 

Pour tout dire, ce plan de transport nous guidera et nous orientera sur des pistes de solution favorables au 

développement du nord de notre belle région. 
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z8-¢Mf`ʵ˟ _ `2 ¢ 8¢f+V8-¢MEz 
[ΩŞǘŀǘ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ circuler et se 

déplacer sur le réseau dans les MRC de Lanaudière-Nord fait ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǊŜƳƛǎŜ 

en question depuis plusieurs années, tant par la population que par les élus 

ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ tƻǳǊ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎΣ ƭŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ 125 et 

131 représentent des enjeux, tant au niveau de la fluidité du trafic que de la 

sécǳǊƛǘŞ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΦ /ΩŜǎǘ Řŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ aw/ ŘŜ [ŀƴŀǳŘƛŝǊŜ-

bƻǊŘΣ ǎƻƛǘ ƭŜǎ aw/ ŘŜ 5Ω!ǳǘǊŀȅΣ ŘŜ WƻƭƛŜǘǘŜΣ ŘŜ aƻƴǘŎŀƭƳ Ŝǘ ŘŜ aŀǘŀǿƛƴƛŜ, se 

ǎƻƴǘ ƳƻōƛƭƛǎŞŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇƻǳǊ 

cibler les problématiques de circulation existantes et projetées. 

 

Le plan de transport présente un portrait socioéconomique de Lanaudière, 

ǎƻƛǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŞǘǳŘƛŞǎΣ ǇƻǳǊ ensuite 

ǘǊŀƛǘŜǊ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŀŦƛƴ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŦƭǳƛŘƛǘŞ de la circulation, 

de la réduction des nuisances et de la gestion des enjeux de sécurité publique 

entourant les routes 125 et 131. En ce sens, une ŞǘǳŘŜ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Řƻƛǘ 

être faite en deux phases, soit la première qui est une étude des besoins et 

la seconde, résultant de la première, qui est une étude des solutions. Le 

ƳŀƴŘŀǘ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƘŀǎŜ Řu plan de transport 

correspondant aux quatre orientations ministérielles et gouvernementales. 

Celles-Ŏƛ ƻƴǘ ǇƻǳǊ ōǳǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŀǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ 

social et économique, de préserver la qualité des infrastructures et la fiabilité 

des systèmes de transport, de sécuriser les usagers ainsi que de prendre en 

ŎƻƳǇǘŜ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ όCƻǳǊƴƛŜǊ Ŝǘ ¢ǳǊŎƻǘǘŜΣ 

décembre 2000).  

  

Objectifs généraux du plan de transport 

 
Á Améliorer ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ǾƛŜ ŘŜǎ ŎƛǘƻȅŜƴǎ Τ 

Á Améliorer la fluidité de la circulation des routes 125 et мом Τ 

Á Améliorer la mobilité active ; 

 

Á Diminuer la congestion routière 

Á Diminuer ƭŀ ƭŜǾŞŜ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜ Τ  

Á Diminuer les vibrations dans les secteurs résidentiels. 

 

MA N D A T  E T  O B J E C T I F S 

PL A N  D E  T R A N S P O R T   

AM É L I O R A T I O N  D E S  R O U T E S  1 2 5 E T  1 3 1 
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SE C T I O N  2  ˟MI S E  E N  C O N T E X T E 
Composée de six municipalités régionales de comté, la région 

administrative de Lanaudière couvre environ 12 309 kilomètres carrés 

(Statistique Canada, 2017) et Ŝǎǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ мт ǊŞƎƛƻƴǎ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŜǎ Řǳ 

Québec. Celle-ci se caractérise par les MRC suivantes : 5Ω!ǳǘǊŀȅΣ Joliette, 

[Ω!ǎǎƻƳǇǘƛƻƴΣ Les Moulins, Matawinie ainsi que Montcalm. Au niveau de sa 

localisation, la région de Lanaudière est bordée au sud par les régions de 

Laval et de Montréal ainsi que le fleuve Saint-[ŀǳǊŜƴǘΣ Ł ƭΩƻǳŜǎǘ ǇŀǊ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ 

des Laurentides et au nord-est par la région de la Mauricie. Aussi, cette région 

administrative comprend 57 municipalités, la réserve de la communauté 

atikamekw de Manawan ainsi que 12 territoires non organisés 

(MAMH, 2010). 

 

Caractérisée par la présence de trois zones significatives de relief, la région 

de Lanaudière est composée de la plaine du Saint-Laurent, du piémont et du 

plateau laurentien. Démarquée par sa topographie plutôt plane et 

légèrement inclinée vers le fleuve, la plaine est localisée au sud de 

[ŀƴŀǳŘƛŝǊŜΣ ǎƻƛǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ aw/ ŘŜ 5Ω!ǳǘǊŀȅΣ WƻƭƛŜǘǘŜΣ [Ω!ǎǎƻƳǇǘƛƻƴΣ 

Les Moulins ainsi que de Montcalm. Cette dernière est favorable à 

ƭΩŀƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜ ŘǳŜ Ł ƭŀ ǊƛŎƘŜǎǎŜ Řu sol qui permet la croissance rapide des 

ǾŞƎŞǘŀǳȄ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳȄ ōƻƴƴŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ Ŏƭƛmatiques de la région. Le 

piémont, quant à lui, se situe dans le secteur sud de la MRC de Matawinie, 

ǎƻƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŀȄŜ Ŝǎǘ-ouest de Saint-5ŀƳƛŜƴ ƧǳǎǉǳΩŁ /ƘŜǊǘǎŜȅΦ /Ŝƭǳƛ-ci a un relief 

légèrement accidenté, créant plusieurs vallées, dont celles de la rivière 

hǳŀǊŜŀǳ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǊƛǾƛŝǊŜ [Ω!ǎǎƻƳǇǘƛƻƴΦ [Ŝ ǇƭŀǘŜŀǳ ƭŀǳǊŜƴǘƛŜƴ, lui, compose 

ǇǊŜǎǉǳŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ aw/ ŘŜ aŀǘŀǿƛƴƛŜΣ ǎƻƛǘ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŀǳ 

ƴƻǊŘ ŘŜ ƭΩŀȄŜ Ŝǎǘ-ouest mentionné précédemment. Le relief du massif du 

Mont-¢ǊŜƳōƭŀƴǘ Ŝǎǘ ƭΩŞƭŞƳŜƴǘ ƴŀǘǳǊel le plus marquant du plateau.  

Route 125 
- Mène à de nombreuses municipalités qui offrent plusieurs 

attraits touristiques régionaux forts en potentiel de 

développement pour la région.  

- Est utilisée pour le transport local et régional des marchandises 

ŘŜ ƳşƳŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ōƛŜƴǎ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ 

région de Lanaudière. 

Route 131 

- Est la colonne vertébrale de Lanaudière. 

- Est utilisée pour le transport local et régional des marchandises 

ŘŜ ƳşƳŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ōƛŜƴǎ Ł ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ 

région de Lanaudière, notamment pour la volaille et les produits 

forestiers. 

 

 

MI S E  E N  C O N T E X T E 

PL A N  D E  T R A N S P O R T   

AM É L I O R A T I O N  D E S  R O U T E S  1 2 5 E T  1 3 1 
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MRC de Matawinie 

 

aw/ ŘŜ 5Ω!ǳǘǊŀȅ 

 

MRC de Joliette 

 

aw/ ŘŜ [Ω!ǎǎƻƳǇǘƛƻƴ 

 
MRC de Les Moulins 

 

MRC de Montcalm 

 

Carte 2 ς Localisation de Lanaudière au niveau du Québec 

Carte 1 ς Localisation de la région de Lanaudière et de ses MRC 
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SE C T I O N  3  ˟ PO R T R A I T  D E  

LA N A U D I È R E 

3 . 1 . PO R T R A I T  P H Y S I C O- S P A T I A L 
Le développement du ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƭŀƴŀǳŘƻƛǎΣ ǉǳŀƴǘ Ł ƭǳƛΣ ǎΩŜǎǘ ŎƻƴŎŜƴǘǊŞ Ŝƴ 

trois grands secteurs, soit la partie sud, la partie du centre ainsi que celle du 

ƴƻǊŘΦ [ŀ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳŘΣ ǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜǎ aw/ ŘŜ [Ω!ǎǎƻƳǇǘƛƻƴ Ŝǘ [Ŝǎ aƻǳƭƛƴǎΣ 

comprend une densification plus importante au niveau du résidentiel, 

commercial, industriel et institutionnel. La partie centre, qui est composée 

ŘŜǎ aw/ ŘŜ 5Ω!ǳǘǊŀȅΣ WƻƭƛŜǘǘŜ Ŝǘ aƻƴǘŎŀƭƳ ŀǾŜŎ ƭŀ ǇƻǊǘƛƻƴ ǎǳŘ ŘŜ ƭŀ aw/ ŘŜ 

Matawinie, est principalement composée de secteurs à forte prédominance 

agricole, en plus de la présence du pôle de services et de commerces du 

grand Joliette. La partie nord, qui regroupe la majorité du territoire de la MRC 

de Matawinie, correspond plus à un secteur à vocation de villégiature et 

récréotourisme. Cette partie de la région lanaudoise est en forte demande à 

ƭΩŀƴƴŞŜΣ ŞǘŞ ŎƻƳƳŜ ƘƛǾŜǊΣ ŘǳŜ Ł ǎŜǎ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜǎ ǎŜŎƻƴŘŀƛǊŜǎ Ŝǘ 

aux activités touristiques. 

 

3 . 2 . PO R T R A I T  D É M O G R A P H I Q U E  E T  

S O C I O É C O N O M I Q U E 
{Ŝƭƻƴ ƭΩLƴǎǘƛǘǳǘ ŘŜ ƭŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜ Řǳ vǳŞōŜŎΣ Ŝƴ нлнлΣ ƭŀ population de la 

ǊŞƎƛƻƴ ŘŜ [ŀƴŀǳŘƛŝǊŜ Ŝǎǘ ŜǎǘƛƳŞŜ Ł рнп осу habitants, ce qui représente 

6,2 ҈ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǘƻǘŀƭŜ Řǳ vǳŞōŜŎΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴǎ ŘŜ 

ƭΩL{vΣ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǾǊŀƛǘ ŘŜƳŜǳǊŜǊ ǇƻǎƛǘƛŦ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нл36.  

 

Du point de vue économique, la région de Lanaudière est fortement 

influencée par sa proximité avec la Communauté métropolitaine de Montréal 

ό/aaύΦ [Ŝ ǘŀǳȄ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ŘŜ [ŀƴŀǳŘƛŝǊŜΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire la proportion de  la

PO R T R A I T  D E  LA N A U D I È R E 

PL A N  D E  T R A N S P O R T   

AM É L I O R A T I O N  D E S  R O U T E S  1 2 5 E T  1 3 1 

 

Graphique 1 τ wŜǾŜƴǳ ƳƻȅŜƴ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ [ŀƴŀǳŘƛŝǊŜΣ нллм Ŝǘ нлмс 
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population active sur le marché du travail, représente 5,9 % des emplois totaux du Québec. Au niveau de la région, ce 

ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ǎƛƎƴƛŦƛŜ ǉǳΩŜƴǾƛǊƻƴ снΣт % de la population lanaudoise a un emploi, ǉǳΩƛƭ ǎƻƛǘ Ł ǘŜƳǇǎ ǇŀǊǘƛŜƭ ƻǳ Ł ǘŜƳǇǎ 

ǇƭŜƛƴΦ [Ŝ ǊŜǾŜƴǳ ƳƻȅŜƴ ȅ Ŝǎǘ ŘŜ пл упн $ (Statistique Canada, 2019), comparativement à пн рпс Ϸ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ 

Québec.  

 

Bref, la région de Lanaudière présente une hausse significative au niveau de la population, mais aussi un accroissement 

Řǳ ƎǊƻǳǇŜ ŘΩŃƎŜ ŘŜǎ ср ŀƴǎ Ŝǘ ǇƭǳǎΦ /ŜǘǘŜ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǾƛŜƛƭƭƛǎǎŀƴǘŜΣ ǎǳǊǘƻǳǘ ŎƘŜȊ ƭŜǎ тр ans et plus, reste 

tout de même légèrement plus faible que la moyenne québécoise, qui est de 82,6 ans. À cet égard, le vieillissement de 

la population entraîne une pression sur le transport adapté et sur les besoins en soin de santé. Cela dit, le pôle 

institutionnel (hôpital, CHSLD) devient donc un secteur en mouvement et demande différents ajustements quant aux 

besoins et aux services offerts. Aussi, la région de Lanaudière demeure avec de fortes disparités économiques, 

ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŜƴǘǊŜ ƭŀ aw/ ŘŜ aŀǘŀǿƛƴƛŜ Ŝǘ ƭŜǎ aw/ ŎƻƳǇǊƛǎŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ //a ŎƻƳƳŜ ƭŜǎ aw/ ŘŜ [Ω!ǎǎƻƳǇǘƛƻƴ Ŝǘ [Ŝǎ 

Moulins. 

 

 

3 . 3 . LI E U  D E  T R A V A I L  E T  M O D E  D E  T R A N S PO R T  A U  T R A V A I L 
Les déplacements domicile-ǘǊŀǾŀƛƭ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ƭƻŎŀƭƛǎŜǊ ŘΩƻǴ ǾƛŜƴƴŜƴǘ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊǎ ƻŎŎǳǇŀƴǘ ǳƴ ŜƳǇƭƻƛ Řŀƴǎ 

Lanaudière, mais aussi de comprendre où travaillent les résidents lanaudois.  

 

{Ŝƭƻƴ ƭΩLƴǎǘƛǘǳǘ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ǎŎƛŜƴǘƛŦƛǉǳŜΣ ζ ƭŀ ǘǊŝǎ ƎǊŀƴŘŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜǎ мот сор ŜƳǇƭƻƛǎ ŘŜ [ŀƴŀǳŘƛŝǊŜ ǎƻƴǘ 

occupés par des résidents de la région (88,3 %) et uniquement 4,1 % et 3,6 % par des travailleurs habitant les régions 

voisines telles que des Laurentides, Laval et de Montréal. Sur leǎ нпм тпл ώǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊǎϐ ǊŞǎƛŘŀƴǘ Řŀƴǎ [ŀƴŀǳŘƛŝǊŜΣ ǳƴ ǇŜǳ 

plus de la moitié travaillent dans la région (56,9 %) et 11,5 % sont sans adresse fixe de travail. La région de Montréal est 

fort attractive puisque le quart des [travailleurs] de la région de LanauŘƛŝǊŜ ǎΩȅ ŘŞǇƭŀŎŜƴǘ ǇƻǳǊ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ η όLbw{Σ нлмсύΦ  

 

[ΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ Ŝǎǘ ƭŜ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǳǊǎΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ŎŜ ǎƻƴǘ фмΣм % des travailleurs, ayant un 

lieu de travail habituel ou sans adresse de travail fixe, qui utilisent ce mode de transport en tant que conducteur ou 

passager. Les déplacements en transport en commun arrivent seconds avec un taux de 4,3 %. Avec cette part modale 

de 4,3 %, le transport collectif est faiblement utilisé comme mode de transport pour se rendre au travail, contrairement 

à celle du Québec qui est de 13,7 %. Il est possible de comprendre que ce dernier perd grandement en efficacité en 

raison de la vaste étendue du territoire, qui est aussi associé à la faible concentration de la population dans certaines 

municipalités.  

 

Tableau 1 τ Mode de transport pour le travail dans Lanaudière, 2016 

 Nombre % 

Automobile (conducteur et passager) нлс лнр 91,1 

Transport en commun ф снр 4,3 

À pied т тор 3,4 

Bicyclette м лтл 0,5 

Autres м снл 0,7 

Total ннс лур 100 

 

Tableau 2 τ Catégorie de lieu de travail, 2016 

 Région de Lanaudière Le Québec 

À domicile (%) 6,3 6,7 

" ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ /ŀƴŀŘŀ ό҈ύ 0,1 0,3 

Sans adresse de travail fixe (%) 11,5 8,9 

Lieu habituel de travail (%) 82,0 84,1 

 

¬ Population lanaudoise (+ 7,8 %)  

¬ Nombre de jeunes de moins de 18 ans (+ 3,5 %) 

® Nombre de personnes de 18 à 64 ans (- 2,0 %) 

¬ Nombre de personnes de 65 ans et plus (+ 43,0 %) 

 
 

- MRC [Ω!ǎǎƻƳǇǘƛƻƴ et Les Moulins : Vocation résidentielle, commerciale, industrielle et institutionnelle 

- MRC 5Ω!ǳǘǊŀȅΣ WƻƭƛŜǘǘŜΣ la partie sud de Matawinie et Montcalm : Vocation plus agricole et urbaine 

- MRC Matawinie : Vocation principalement de villégiature, de récréotourisme et de foresterie 
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3 . 4 . RÉ S E A U  R O U T I E R  E T  C I R C U L A T I O N 
Comme mentionné plus tôt, la région de Lanaudière est fortement influencée par la proximité de la métropole. Les 

grands axes routiers est-ouest, au sud de la région, favorisent les déplacements interrégionaux, alors que les routes 

régionales, dans un axe nord-sud, constituent des facteurs importants de localisation et des liens privilégiés au marché 

de la région de Montréal. Sa proximité avec la grande région de Montréal faiǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ ƭŜ ƳƻȅŜƴ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞ ǇƻǳǊ 

les déplacements. Il faut comprendre que plusieurs usagers se rendent vers les grandes villes, comme Laval, Montréal 

ou même Saint-Jérôme, pour travailler ou partent de celles-ci pour se rendre dans la région de Lanaudière, soit pour se 

rendre à leur résidence secondaire, pour des activités récréotouristiques, pour explorer la nature, etc.  

 

De plus, plusieurs infrastructures importantes, comme les autoroutes 40 et 640 ainsi que la route régionale 158, se 

situent au sud de la région. Celles-ci permettent de faire le lien vers la métropole ainsi que des liens interrégionaux est-

ouest. Quant aux liens nord-sud, ceux-ci concernent principalement les routes 125 et 131. La route 125 donne accès au 

territoire situé entre Saint-Donat et Saint-Esprit et la route 131 entre Saint-Michel-des-Saints et Joliette. 

 

 

Carte 3 ς Réseau routier avoisinant les routes 125 et 131 
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 3 . 5 . TR A N S P O R T  A C T I F  R É G I O N A L 
Le transport actif régional est principalement ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ŘΩŀccotements asphaltés qui sont présents sur la route 131 

auxquels passent en majorité dans la MRC de Joliette. Les bandes et pistes cyclables sont plus ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭŀ 

MRC de Joliette où ŜƭƭŜǎ ǘǊŀǾŜǊǎŜƴǘ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇŀǊŎǎΣ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭƛǘŞǎ Ŝǘ ǾƛƭƭŜǎΦ 5ŀƴǎ ƭŀ aw/ ŘŜ 5Ω!ǳǘǊŀȅΣ ƭe réseau est plutôt 

caractérisé par la forte présence de chaussées désignées. Pour ce qui est des MRC de Matawinie et de Montcalm, aucun 

ŎƛǊŎǳƛǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŎǘƛŦ Ŝƴ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜ ƴΩŜǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘΦ Toutefois, Circuits Lanaudière et la MRC de Matawinie 

procèderont, en 2021-нлннΣ Ł ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘƛǊŜŎǘŜǳǊ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŎȅŎƭŀōƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭΦ  

 

Quant à la MRC de Montcalm, un projet de réseau cyclable régional est présenté Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎƘŞƳŀ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΦ 

Lequel ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜ ǘǊƻƛǎ ƭƛŜƴǎ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ƻǳ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ aw/ ǾƻƛǎƛƴŜǎ afin que les cyclistes puissent entrer et 

sortir du territoire de la MRC de Montcalm. Le circuit nord-sud, dans ƭΩŀȄŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 125, relie les MRC de Matawinie 

et Les Moulins, en passant par Sainte-Julienne, Saint-Esprit, Saint-Roch-Ouest et Saint-Roch-de-[Ω!ŎƘƛƎŀƴΦ ±ŜǊǎ ƭΩŜǎǘΣ ƭŜ 

circuit traverse les municipalités de Saint-Alexis et de Saint-Jacques pour atteindrŜ ƭŀ aw/ ŘŜ WƻƭƛŜǘǘŜΦ ±ŜǊǎ ƭΩƻǳŜǎǘΣ ƭŜ 

circuit sillonne à travers les municipalités de Saint-Roch-Ouest et Saint-Lin-Laurentides pour rejoindre la MRC de La 

Rivière-du-Nord. Le projet de réseau cyclable offre une fonction aussi utilitaire que récréative, et consiste 

ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƘŀǳǎǎŞŜǎ ŘŞǎƛƎƴŞŜǎΣ ǎŀǳŦ Ł {ŀƛƴǘŜ-Julienne sur la route оотΣ ƻǴ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 

ŘΩǳƴŜ ōŀƴŘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ Ŝǎǘ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞ Ŝǘ Ł {ŀƛƴǘ-Calixte, où est considéré pour la portion longeant la rivière Beauport un 

aménagement Ŝƴ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŜƴǾŜǊƎǳǊŜ ǎƻƴǘ Ł ǇǊŞǾƻƛǊ ǇƻǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǎǳǇǊŀǊŞƎƛƻƴŀƭΦ 9ƴǘǊŜ 

ŀǳǘǊŜǎΣ ƭŜ ŎƛǊŎǳƛǘ ŀǾŜŎ ƭŀ aw/ ŘŜ aŀǘŀǿƛƴƛŜ ŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ǉƻƴǘ ƳǳƭǘƛŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭ ǇƻǳǊ ǘǊŀǾŜǊǎŜǊ ƭŀ 

ǊƛǾƛŝǊŜ hǳŀǊŜŀǳ Ł wŀǿŘƻƴΣ Ŝǘ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘΩǳƴ ŎƘŜƳƛƴ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ un boisé dans la municipalité de Sainte-Julienne. Quant 

ŀǳ ŎƛǊŎǳƛǘ ŀǾŜŎ ƭŀ aw/ ŘŜ WƻƭƛŜǘǘŜΣ ƛƭ ŜȄƛƎŜǊŀ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇŀǎǎŜǊŜƭƭŜ ǇƻǳǊ ǘǊŀǾŜǊǎŜǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 158 à Saint-Jacques. 

 

 

 

  

Carte 4 ς Réseau de transport actif de la route 125 
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Carte 6 ς Réseau de transport actif de la route 131 Carte 5 ς Réseau de transport actif de la route 131, Agrandissement secteur Joliette 
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3 . 6 . TR A N S P O R T  E N  C O M M U N  R É G I O N A L 
«En milieu rural, il semble difficile dΩoffrir un service de transport en commun efficace. Certains trajets dΩautobus sont 

maintenus, mais plusieurs sont déficitaires. Afin de pallier cette situation, certaines MRC ont opté pour le Taxibus, un 

service qui favorise les déplacements à lΩintérieur des MRC, mais qui est encore méconnu par la population» 

(CREL, 2019). 

 

Malgré les enjeux liés au transport en commun en milieu rural, il est intéressant de préciser que plusieurs circuits de 
transport en commun sont offerts dans la région de Lanaudière, dont la majorité est prise en charge par le service des 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘŜ ƭŀ aw/ ŘŜ WƻƭƛŜǘǘŜΦ ¢ǊŀǾŀƛƭƭŀƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ des MRC de la région et des organismes de transport 
comme la STM et Exo, celle-ci «peut ainsi offrir six circuits différents, allant de Saint-Michel-des-Saints à Montréal en 
passant par Saint-Lin-Laurentides, Berthierville et Repentigny» (MRC de Joliette, 2017).  
 

 

 
 

  
Carte 7 ς Réseau de transport en commun 

Carte 8 ς Réseau de transport en commun, Agrandissement secteur Joliette 
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3 . 7 . TR A N S P O R T  F E R R O V I A I R E 
Le réseau ferroviaire est principalement localisé dans le sud de Lanaudière. Ce réseau traverse principalement les MRC 

ŘŜ 5Ω!ǳǘǊŀȅΣ WƻƭƛŜǘǘŜΣ [Ω!ǎǎƻƳǇǘƛƻƴ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ [Ŝǎ aƻǳƭƛƴǎΦ [Ŝǎ aw/ ŘŜ aƻƴǘŎŀƭƳ Ŝǘ ŘŜ aŀǘŀǿƛƴƛŜ ǎƻƴǘ ǇŜǳ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜǎ 

par ce type de transpoǊǘΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩƛƭ ƴΩŜǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘ ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭƛǘŞǎ ŘŜ {ŀƛƴǘŜ-Marie-Salomé et de Saint-Félix-

de-Valois.  

 

3 . 8 . TR A N S P O R T  L O U R D 
Le transport lourd représente un facteur important à considérer pour la fluidité et la sécurité des axes reliant Saint-

Donat à Saint-Esprit ainsi que Saint-Michel-des-Saints à Joliette. Autant les entreprises industrielles, de transport, de 

ƳŀŎƘƛƴŜǊƛŜǎ ƭƻǳǊŘŜǎ Ŝǘ ŘΩŜȄŎŀǾŀǘƛƻƴ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜǎ ǎǳǊŦŀŎŜǎ ŎƻƳƳŜ ƭŜǎ ŞǇƛŎŜǊƛŜǎ ǎƻǳƭŝǾŜƴǘ ǳƴ ƎǊŀƴŘ 

achalandage de camions lourds. La cohabitation de ce type de transport avec les usages résidentiels qui entourent la 

zone commerciale est difficile. Les camions lourds génèrent des nuisances majeures telles que le bruit, les vibrations et 

la levée de particules, en plus ŘŜ ƭŀƛǎǎŜǊ ǳƴŜ ƛƳǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ ǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘǳŎǘŜǳǊǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǊŞǎƛŘŜƴǘǎ ǾƛǾŀƴǘ 

en bordure des routes. Reliés aux activités économiques de la région, notamment dans le domaine forestier, ces 

ŎŀƳƛƻƴǎ ŎƛǊŎǳƭŜƴǘ ǘŀƴǘ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ǉǳΩŁ ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ Lƭǎ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜƴǘ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀȄŜ ƴƻǊŘ-sud, 

ŎŀǊ ζ ǇŜǳ ŘŜ ǊƻǳǘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ŀǎǎǳǊŜƴǘ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŜŦŦƛŎŀŎŜ ŘŜǎ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ Řŀƴǎ ǳƴ ŀȄŜ Ŝǎǘ-ƻǳŜǎǘ η ό{!5w aw/ ŘŜ 

Matawinie, 2018). Trois axes principaux de transport de bois sillonnent le réseau routier supérieur de la région. Le 

premier relie la municipalité de Saint-Michel-des-{ŀƛƴǘǎ ŀǳȄ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭƛǘŞǎ Ŝǘ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ Řǳ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘ ǎƛǘǳŞǎ ŀǳ 

sud, par le biais de la route 131 et des axes secondaires est-ouest. Le second relie la municipalité de Chertsey aux terres 

Řǳ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘ ŀǳ ƴƻǊŘ Ŝǘ Ł ƭΩŜǎǘ ǇŀǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ мнр Ŝǘ ƭŜǎ ŀȄŜǎ ǎŜŎƻƴŘŀƛǊŜǎ Ŝǎǘ-ouest. Finalement, du transport 

interrégional de bois se rend vers les grands axes autoroutiers du sud de la région ou vers la Mauricie par le biais des 

axes secondaires est-ƻǳŜǎǘΦ CƻǊŎŜ Ŝǎǘ ŘΩŀŘƳŜǘǘǊŜ ǉǳŜ ζ ƭŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀƳƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ Ŝǎǘ ǳƴŜ ŘƻƴƴŞŜ 

ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊΦ vǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ƭŜǎ ŎƻƴŦƭƛǘǎ 

entre ce ǘȅǇŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΣ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴŜǎ ƛǊƻƴǘ Ŝƴ ǎΩŀŎŎǊƻƛǎǎŀƴǘ η όSADR 

MRC de Matawinie, 2018).  

 

Figure 3 τ Transport lourd 

  

Carte 9 ς Réseau de camionnage et ferroviaire 



PLAN DE TRANSPORT  AMÉLIORATION DES ROUTES 125 ET 131  

Page | 18 

A
V

A
N

T
-P

R
O

P
O

S
  

P
O

R
T

R
A

IT
 D

E
 L
A
N
A
U
D
I
È
R
E

 

03 

3 . 9 . MA C H I N E R I E  A G R I C O L E 
La circulation de machinerie agricole est majoritairement présente dans le sud de la région avec ses nombreux 

kilomètres carrés de terres agricoles. En gros, la cohabitation avec la machinerie agricole rend les usagers impatients et 

ŀǳƎƳŜƴǘŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜǎ Ŝƴ ŜŦŦŜŎǘǳŀƴǘ ŘŜǎ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘǎ ƻǴ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǎǘ ǎƻǳǾŜƴǘ 

difficile. 

 

3 . 1 0 . VÉ H I C U L E  H O R S  R O U T E  ( V H R ) 
!ǾŜŎ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǊƛǘŞ ŎǊƻƛǎǎŀƴǘŜ ŘŜ ŎŜǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΣ ƭΩƛdentification des réseaux destinés aux véhicules hors route a été 

ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ Řŀƴǎ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ Ǉƭŀƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ ǎƻƴ ŜŦŦŜǘ ŀǾŜŎ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ. En somme, les 

sentiers de VHR sont localisés à des endroits stratégiques afin de minimƛǎŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŜ ƳƛƭƛŜǳ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǳǊǎ 

nuisances comme le bruit, la levée de particules (neige, sable, gravier) et les odeurs. 

 

Figure 4 τ Traverse de véhicules hors route 

 

 

 

  
Carte 10 ς Réseau de véhicules hors route 
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Pour conclure le portrait de la région de Lanaudière, il apparait clairement que les axes majeurs nord-sud de Lanaudière 

(routes 125 et 131) connaissent des problèmes de fluidité et de sécurité et ceux-Ŏƛ ǎŜ ǊŞǇŜǊŎǳǘŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Řǳ 

ƴƻǊŘ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ [ΩŀƧƻǳǘ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ŜƴǘǊŞŜǎ ŎƘŀǊǊŜtières aux abords des routes amène une diminution de la 

ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ǇŜǊǘŜ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΦ ;ƎŀƭŜƳŜƴǘΣ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ǳƴŜ ǊǳŜ ƭƻŎŀƭŜ 

Ŝǘ ǳƴŜ ǊƻǳǘŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ƻǳ ƳşƳŜ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦŜǳȄ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜ à la réduction de la fluidité tout en 

ŀŎŎǊƻƛǎǎŀƴǘ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŜƴƎƻǊƎŜƳŜƴǘ. Cela dit, le changement de la vocation initiale des routes 125 et 131 engendre 

aussi une diminution de la fluidité et une augmentation des problèmes liés à la sécurité routière.  

 

 

 

 

 

 

Figure 5 τ !ǎǇŜŎǘǎ ǇƘȅǎƛǉǳŜǎ ƴƻƴ ƴŞƎƭƛƎŜŀōƭŜǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƭŀƴŀǳŘƻƛǎ όǘƻǇƻƎǊŀǇƘƛŜΣ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳΣ ǇƻƴǘΣ ŜǘŎΦύ  

 

 

Figure 6 τ Route intégrée dans un vaste territoire forestier et montagneux 

  

Enjeux de fluidité 

- Surviennent particulièrement les fins de semaine et les jours fériés 

- Engendrent du ralentissement et des arrêts fréquents dus aux nombreuses entrées commerciales et 

résidentielles 

 

Enjeux de sécurité 

- Sont évoqués par la visibilité restreinte due aux nombreuses courbes sous standards (sinuosité) 

- Sont multipliés dus aux nombreuses entrées charretières aux abords des routes 

- Principaux liens nord-sud : R125, R131 

- Principaux liens est-ouest : A25, A31, A40, A640 

- Utilisation accrue de ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΣ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ faiblement utilisé 

- Transport lourd : Acteur majeur du réseau routier 

- Cohabitation difficile entre les différents modes de transport 

- Vieillissement de la population entraîne une pression sur le transport adapté et les besoins 

en soin de santé 

- Importance du transport en commun pour les personnes à faible revenu 
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SE C T I O N  4  ˟SO N D A G E 
Dans le cadre de la présente démarche du Plan de transport, deux 

sondages ont été réalisés.  

 

Le premier consistait à interroger les municipalités, villes et MRC de la région 

ŘŜ [ŀƴŀǳŘƛŝǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǳǊ ŘƻƴƴŜǊ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ :  

- Facteurs majeuǊǎ ǉǳƛ ƻƴǘ ǳƴŜ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ Τ 

- Plaintes récurrentes en lien avec les routes мнр Ŝǘ мом Τ 

- Tronçons de rue ayant plusieurs accidents et leurs impacts sur le 

ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ Τ 

- 5ƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ ŎƻƳƳŜ ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴΣ ƭΩǳǎŀƎŜ 

agricole, la configuration des deux axes, etc.  

 

Par la suite, un sondage a été conçu pour les citoyens et usagers afin de 

recueillir leur opinion sur le réseau routier. Ce dernier servait principalement 

Ł ŎƻƴƴŀƞǘǊŜ ƭΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩƛƴǎŀǘƛǎŦŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳsagers empruntant le 

réseau routier, notamment leur motif de déplacement, la durée de leur trajet 

avec et sans congestion, leur avis sur la notion de fluidité, de sécurité, 

ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ǊƻǳǘŜǎΦ ¦ƴŜ 

question de ce sondage était aussi dédiée aux commentaires et aux 

suggestions. Ce dernier a été disponible pendant un mois, soit du 29 juin au 

24 juillet 2020, sur les sites Internet des municipalités, villes et MRC 

impliquées ainsi que sur leurs réseaux sociaux. Une invitation à répondre au 

sondage et la démarche derrière celui-ci ont également été diffusées à une 

cinquantaine de reprises sur les ondes du FM 103,5, une radio régionale. 

 

4 . 1 . SO N D A G E  A U P R È S  D E S  M U N I C I P A L I T É S,  

V I L L E S  E T  M R C 
Les MRC, municipalités et villes de la région mentionnent que les principaux 

facteurs influençant le réseau sont principalement le transport lourd ainsi 

que le secteur agricole (machinerie agricole, kiosques saisonniers de fruits et 

de légumes). Ceux-ci engendrent un ralentissement du réseau routier ainsi 

que des problèmes de cohabitation avec les autres usagers. Au niveau des 

plaintes récurrentes, celles-ci sont la vitesse excessive dans les secteurs du 

ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ǳǊōŀƛƴ ƻǴ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǊƻǳǘŜǎ ǇŀǎǎŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎǆǳǊ ǾƛƭƭŀƎŜƻƛǎΣ 

ƭΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ ŦŀŎŜ ŀǳȄ ǇƛŞǘƻƴǎ Ŝǘ ŀǳȄ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎΣ ƭŀ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ ŘŜ ǎŜ ǊŜƴŘǊŜ ǎǳǊ ǳƴ 

ƭƛŜǳ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŞƭŜǾŞ 

ŘΩŜƴǘǊŞŜǎ ŎƘŀrretières aux abords des routes 125 et 131. De plus, la notion 

de la configuration des routes pose aussi problème. Plusieurs ont mentionné 

SO N D A G E 
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que certaines courbes, comme celles près du Parc régional des Sept-Chutes à Saint-Zénon ou même celles à Saint-

Michel-des-Saints, sont trop prononcées rendant la conduite dangereuse, surtout en saison hivernale.  

 

4 . 2 . SO N D A G E  A U P R È S  D E  L A  P O P U L A T I O N 
En ce qui concerne le sondage à la population, le taux de participation au sondage présenté fut de 812 répondants. La 

majorité des répondants étaient âgés de 55 et 64 ans, travailleurs à temps plein ou retraités. Quant aux autres 

participants du sondage, ceux-ci représentaient des travailleurs à temps plein. {Ŝƭƻƴ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƻōǘŜƴǳŜǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ 

ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ ǉǳŜ ƭŀ quasi-ǘƻǘŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ǇƻǎǎŝŘŜ ǳƴŜ ǊŞǎƛŘŜƴŎŜ Řŀƴǎ [ŀƴŀǳŘƛŝǊŜΣ ǉǳΩŜƭƭŜ ǎƻƛǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ 

ou secondaire. Cela dit, environ 80 % de celles-ci sont des résidences principales et moins de 20 % sont secondaires. 

Les résultats démontrent que les résidences principales appartenant aux répondants sont principalement localisées à 

Chertsey, Saint-Félix-de-Valois et Saint-Donat. Pour les résidences secondaires, la majorité sont situées à Saint-Donat, 

/ƘŜǊǘǎŜȅ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ {ŀƛƴǘ-Michel-des-Saints.   

 

LΩŞƴǳƳŞǊŀǘƛƻƴ ǎǳivante soulève les secteurs et/ou les intersections perçues comme les moins sécuritaires sur les 

axes 125 et 131 ou ayant une quelconque problématique : 

En lien avec la route 125 

- Début de la route 125 à Saint-Esprit ; 
- Secteur de la route 337 à Sainte-Julienne ;  
- Carrefour de la route 341 à Rawdon ; 
- Carrefour de la route 335 à Rawdon ; 

 

En lien avec la route 131 

- Tronçon entre le rang de la Première-Chaloupe et du rang de la Deuxième-Chaloupe à Notre-Dame-des-
Prairies ; 

- Secteur agricole entre Notre-Dame-de-Lourdes et Saint-Félix-de-Valois ; 
- Carrefour du rang Frédéric à Saint-Félix-de-Valois ; 
- Secteur du marché aux puces Toit Bleu et du domaine Sentinelle du Parc à Saint-Félix-de-Valois ; 
- Carrefour du chemin Barrette à Saint-Félix-de-Valois ; 
- Carrefour du chemin de la Côte du Domaine à Saint-Félix-de-Valois ; 
- Secteur du rang Saint-Léon à Saint-Jean-de-Matha ; 
- Secteur du Parc régional des Sept-Chutes à Saint-Zénon. 

En ǊŞǎǳƳŞΣ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎ ŀǳ ǎƻƴŘŀƎŜ ƳŜƴǘƛƻƴƴŜƴǘ ŘŜǎ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ ǇǊƻǾƻǉǳŀƴǘ ǳƴ ǎŜƴǘƛƳŜƴǘ ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ 

sur les routes visées. Cela dit, le comportement des usagers reflète 35,5 % des réponses obtenues. Au niveau des 

autres situations évoquées, voici ǳƴŜ ƭƛǎǘŜ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǉǳƛ ŀǳƎƳŜƴǘŜ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ ŎƘŜȊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ Řǳ 

réseau routier :  

- 17,8 ҈ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ Τ 

- 10,6 ҈ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳŀǳǾŀƛǎŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǳǎǎŞŜ Τ 

- 9,5 % pour la mauvaise cohabitation des différents usages; 

- 8,2 ҈ ǇƻǳǊ ƭŀ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŞŦƛŎƛŜƴǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǊƻǳǘŜǎ Τ 

- 7,1 ҈ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƭƻǳǊŘǎ Τ  

- 6,7 ҈ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩŜƴǘǊŞŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊŞƎƛƻƴŀƭ Τ 

- 4,4 % pour la mauvaise signalisation aux intersections.  

  

En gros, le sondage soulève que :  

- 51,15 % des répondants sont insatisfaits ŘŜ ƭΩentretien hivernal des routes. 

- 59,24 % des répondants sont insatisfaits de la sécurité routière. 

- 65,77 % des répondants sont insatisfaits en lien avec le niveau de la congestion. 

- 59,54 % des répondants sont insatisfaits ŘŜ ƭΩétat de la chaussée.  

 

Les résultats démontrent une insatisfaction générale des utilisateurs concernant ces quatre principales 

problématiques soulevées.  

tƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ŘŜƳŀƴŘŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎƛǘƻȅŜƴǎ ŀŦƛƴ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŦƭǳƛŘƛté et de sécurité sur 

les routes 125 et 131. Celles-ci sont : 

- 5ΩŀƧƻǳǘŜǊ ŘŜǎ ƭǳƳƛŝǊŜǎ ŘŜ ǊǳŜ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ǊƻǳǘŜǎ Τ 

- 5Ŝ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩŜƴǘǊŞŜǎ ŎƘŀǊǊŜǘƛŝǊŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜǎ Ŝǘ 

ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ Τ 

- 5ΩŜƴǘǊŜǘŜƴƛǊ ƭŜ Ǌéseau routier (déneigement, nids-de-ǇƻǳƭŜΣ ƻǊƴƛŝǊŜǎΣ ŜǘŎΦύ Τ 

- 5Ŝ ǊŜŦŀƛǊŜ ƭŜ ƳŀǊǉǳŀƎŜ ŀǳ ǎƻƭ ǇƻǳǊ ƭŜ ǊŜƴŘǊŜ Ǉƭǳǎ ǾƛǎƛōƭŜ Τ 

- 5ΩŀƳŞƴŀƎŜǊ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŀŎǘƛŦ ǎŞŎǳǊƛǘŀƛǊŜ ŀǳȄ ŀōƻǊŘǎ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ 125 et 131.  
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  Carte 12-ς Secteurs perçus comme les moins sécuritaires en 
lien avec la route 125 

Carte 11ς Secteurs perçus comme les moins sécuritaires en 
lien avec la route 131 
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SE C T I O N 5  ˟DI A G N O S T I C  /  SY N T H È S E 
tƭǳǎƛŜǳǊǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǎƻǳƭŜǾŞŜǎ ŀŦƛƴ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ 

représentatif de la situation actuelle. Un rappel des éléments caractérisant la 

région de Lanaudière et son réseau routier permettent de mieux comprendre 

les problèmes observés sur le réseau routier qui comprend la congestion au 

ǎǳŘ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΣ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ƭŀ ŎƻƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǎΣ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜǎ 

infrastructures ainsi que les modes de transport actif.  

 

Ensuite, un diagnostic spécifique à la route 125 a été réalisé, puis un autre 

pour la route 131. Les diagnostics spécifiques ont permis de mieux 

différencier les problématiques propres à chacun des axes routiers. Ces deux 

diagnostics spécifiques sont divisés en quatre thèmes en lien avec les forces, 

les faiblesses, les potentiels et les contraintes. 

 

 
DI A G N O S T I C  /  SY N T H È S E 

PL A N  D E  T R A N S P O R T   

AM É L I O R A T I O N  D E S  R O U T E S  1 2 5 E T  1 3 1 
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5 .1.  DI A G N O S T I C  S P É C I F I Q U E  À  L A  R O U T E  1 2 5 
FORCES 

- Proximité avec les grandes régions de Laval et de Montréal 

- Porte vers les Laurentides 

- Axe nord-sud structurant  

- Double voie à Chertsey  

- Circulation fluide à partir de Chertsey 

- Qualité de la force de roulement 

- wƻǳǘŜ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇŀǊŎǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄ Ŝǘ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ 

- tǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊŞŎǊŞƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀntes 

FAIBLESSES 

- /ƻƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳǎŀƎŜǎ  

- Fort débit de circulation occasionnant des problèmes de circulation, particulièrement dans la partie au nord 

de Saint-Esprit et dans la municipalité de Sainte-Julienne 

- Nuisances liées aux véhicules lourds 

- tǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩŜƴǘǊŀǾŜǎ Ł ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ 

- Sous financement de projets structurants de la route (dans les dernières années) 

- Vitesse et visibilité aux intersections 

POTENTIELS 

- Excellent potentiel de développement résidentiel et commercial 

- Croissance en continu de la demande récréotouristique 

- Accroissement démographique 

- 9ǎǇŀŎŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ όƘƻǊǎ ŘŜǎ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ ǳǊōŀƛƴǎύ 

- Potentiels agrotouristiques 

CONTRAINTES 

- Emprise de rue restreinte 

- Cohabitation entre les secteurs industriels et résidentiels 

- Barrière physique liée à la route 125 pour le transport actif 

- Restriction de la fluidité en raison de la villégiature et du récréotourisme (aux heures de pointe) 

- Limite de charge sur les ponts du ministère des Transports 

- Route 125 transite dans les périmètres urbains 

- Migration urbaine des commerces 

- Stationnement illégal dans le sud de la route 

- Dƻǳƭƻǘǎ ŘΩŞǘǊŀƴƎƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǎǳŘ ƴǳƛǎŜƴǘ au développement dans le nord du territoire 

- Refoulement sur le réseau autoroutier 

 

5 .1 .1 . EN J E U X  S P É C I F I Q U E S  P O U R  L A  R O U T E  1 2 5 
- Cohabitation des usages  

- Fort débit de circulation au sud de la région 

- Configuration géométrique 

- !ōǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ƛƴǘŞƎǊŞŜ 

- Infrastructures non adaptées à ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 

5 .2.  DI A G N O S T I C  S P É C I F I Q U E  À  L A  R O U T E  1 3 1 
FORCES 

- Avantages liés à la proximité avec la région de la Mauricie 

- Axe nord-sud structurant  

- tǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊŞŎǊŞƻǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜǎ 

- wƻǳǘŜ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł différents parcs nationaux, territoires fauniques structurés et territoires publics 

- Accessibilité à une communauté atikamekw 

- 5ŜǎǎŜǊǘ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ aw/ ŘŜ 5Ω!ǳǘǊŀȅ 

- 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŀŎŎǊǳ ŘŜ ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭƭŜ ŀȄŞŜ ǎǳǊ ƭΩŜȄǇƭƻƛtation des ressources naturelles  

- Accès au réseau autoroutier (autoroute 40) 

- Route avec un cachet panoramique particulier 

- Route de destination et non de transit  

- Accès direct au pôle régional de Lanaudière 

FAIBLESSES 

- /ƻƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳǎŀƎŜǎ 

- État de la chaussée 

- Emprise restreinte dans certains secteurs  

- Fort débit de circulation occasionnant des problèmes de circulation, particulièrement dans la partie au nord 

de Joliette 

- Route enclavée, absence de voies alternatives (à partir de la municipalité de Sainte-Émélie-de-ƭΩ;ƴŜǊƎƛŜύ  

- Sous-financement de projets structurants de la route dans les dernières années 

- Configuration des axes 31, 131 et 158/contre-intuitif pour accéder à la 131 Nord  

- Manque de voies de dépassement  

- !ōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜǎ ǎŞŎǳǊƛǘŀƛǊŜǎ Řŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 

POTENTIELS 

- Excellent potentiel de développement résidentiel et commercial 

- Croissance en continu de la demande récréotouristique 

- Fort développement urbain dans le secteur sud  

- Mise en valeur des potentiels agrotouristiques 

Possibilité de développer un parcours thématique touristique (ex. route des navigateurs, route des rivières, 

etc.) 

CONTRAINTES 

- Topographie limitant les aménagements possibles 

- Routes hasardeuses, à certains endroits 

- Restriction de la fluidité en raison de la villégiature et du récréotourisme (aux heures de pointe) 

- Limite de charge sur les ponts du ministère des Transports 

- Intersections atypiques, telles que le chemin Barrette à Saint-Félix-de-Valois 

- Emprise de rue restreinte en secteurs urbains  

- Une seule route pour se rendre au nord de Sainte-Émélie-de-ƭΨ;ƴŜǊƎƛŜ 

- Migration urbaine des commerces le long de la route  

- Entretien hivernal déficient  

- Route 131 transite dans les périmètres urbains 

- Configuration du tissu urbain dans les périmètres urbains 
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- Stationnement délimité sur la route à partir Sainte-Émélie-de-ƭΨ;ƴŜǊƎƛŜ 

- Dƻǳƭƻǘ ŘΩŞǘǊŀƴƎƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǎǳŘ ƴǳƛǎŀƴǘ ŀǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ nord du territoire 

- Entrées charretières trop nombreuses en secteur urbain 

 

5 .2. 1 . EN J E U X  S P É C I F I Q U E S  P O U R  L A  R O U T E  1 3 1 
- Cohabitation des usages 

- Fort débit de circulation au sud de la région 

- Configuration géométrique 

- !ōǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ planification régionale intégrée 

- ;Ǿƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Ł ƭŀ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ Ŝǘ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 

- !ōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀŘŀǇǘŞŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 

- 9ǎǇŀŎŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ 

- Entretien hivernal 

 

5 . 3 . OB J E C T I F S S P É C I F I Q U E S D U  P L A N  D E  T R A N S P O R T 
tƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ŞƴƻƴŎŞǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ǉǳƛ ȅ ǎƻƴǘ ǊŀǘǘŀŎƘŞǎΦ 

Voici les cinq objectifs qui en résultent:  

 

- OBJECTIF 1 : Augmenter la fonctionnalité du réseau pour offrir une fluidité adéquate des routes 125 et 131 et 

ŀƛƴǎƛ ŞƭƛƳƛƴŜǊ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊǳŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ Τ 

 

- OBJECTIF 2 Υ !ǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŀ ǇŀǊǘ ƳƻŘŀƭŜ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŎǘƛŦ ǊŞƎƛƻƴŀƭ Ŝǘ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭ Τ 

 

- OBJECTIF 3 : Favoriser des ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ŘŜ ǾƛǊŀƎŜ ǎŞŎǳǊƛǘŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƭƻǳǊŘǎ Τ 

 

- OBJECTIF 4 : Assurer la sécurité des aménagements du transport actif aux abords des routes мнр Ŝǘ мом Τ 

 

- OBJECTIF 5 : Favoriser le vivre ensemble entre les producteurs agricoles et les usagers de la route, 

principalement dans le sud de la région. 

 

Figure 7 τ {ŜƴǘƛƳŜƴǘ ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ŎƻǳǊōŜ 

 

 

Figure 8 τ Cohabitation des usages 
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SE C T I O N  6  ˟PI S T E S  D E  S O L U T I O N  E T  

P L A N  D˫A C T I O N   
Toutes les pistes de solutions sont des interventions à étudier pour améliorer 

les routes 125 et 131. Par contre, ces dernières seront approfondies dans la 

ŘŜǳȄƛŝƳŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ Ǉƭŀƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǎƻƛǘ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜǎ 

solutions, laquelle sera réalisée par le ministère des Transports du Québec.  

 

Les pƛǎǘŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ ŘŞŎƻǳƭŜƴǘ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ 

problématiques soulevés dans la section Sondage ainsi que celle du 

Diagnostic. 

 

6 . 1 . PR É O C C U P A T I O N S  G É N É R A L E S  P O U R  L E S  

R O U T E S 1 2 5 E T 1 3 1 

Une préoccupation soulevée concerne le marquage au sol. Celle-ci consiste 

Ł ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ǉǳŜ ƭŜ ƳŀǊǉǳŀƎŜ ŀǳ ǎƻƭ ǎƻƛǘ ŀŘŞǉǳŀǘ Ŝǘ ǾƛǎƛōƭŜΦ ¦ƴ ƳŀǊǉǳŀƎŜ ŀǳ 

sol efficace et visible favorise une meilleure conduite des automobilistes et 

ǊŞŘǳƛǘ ƭΩŀƳōƛƎǳƠǘŞ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ƎŜǎǘŜǎ ŎƻƳƳŜ ƭŜǎ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎǳǊ ǳƴŜ ƭƛƎƴŜ 

double ou par la droite.  

 

Certaines mesures pourraient être mises en place en collaboration entre les 

municipalités, villes et le MTQ pour que le marquage des endroits les plus 

sensibles à la population, soit refait en début de saison estivale. Selon les 

différents sondages, il appert que les principaux endroits sont situés dans 

les :  

 

- Municipalité de Saint-9ǎǇǊƛǘ Τ  

- Municipalité de Sainte-WǳƭƛŜƴƴŜ Τ  

- Municipalité de Notre-Dame-de-[ƻǳǊŘŜǎ Τ  

- Municipalité de Saint-Félix-de-Valois. 

 

[ΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŀƴƴǳŜƭ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ 125 et 131 est une autre préoccupation qui a 

ŞǘŞ ƳŜƴǘƛƻƴƴŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǎƻƴŘŀƎŜ Ł ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴΦ [ΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ǎŎŜƭƭŜǊ 

ƭŜǎ ŦƛǎǎǳǊŜǎΣ ǇƭŀƴŜǊ ƭŀ ŎƻǳŎƘŜ ŘΩǳǎǳǊŜ ǇƻǳǊ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŜǎ ǊƻǳƭƛŝǊŜǎ ŎŀǳǎŞŜǎ ǇŀǊ 

les véhicules et le camionnage, corriger les nids-de-poule ainsi que déneiger 

ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ Ǉƭǳǎ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ ǘŜƳǇşǘŜǎ ƘƛǾŜǊƴŀƭŜǎΦ 

 

PI S T E S  D E  S O L U T I O N  E T  P L A N  DA˫ C T I O N 

PL A N  D E  T R A N S P O R T   

AM É L I O R A T I O N  D E S  R O U T E S  1 2 5 E T  1 3 1 
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6 . 2 . RÉ C A P I T U L A T I F  D E S  E N J E U X,  P R O B L É M A T I Q U E S,  O B J E C T I F S  E T  D E S  

P I S T E S  D E  S O L U T I O N 

6 . 2 . 1 . PI S T E S  D E  S O L U T I O N  E T  P L A N  DA˫ C T I O N  P O U R  L A  R O U T E  1 2 5 

MUNICIPALITÉS DE SAINT-ESPRIT ET SAINTE-JULIENNE 
Figure 9 τ Route sans voie de dépassement 

 

¢ȅǇŜǎ ŘΩŜƴƧŜǳ 

- Fluidité 

- Fort débit de circulation au sud de la région 

- LƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƴƻƴ ŀŘŀǇǘŞŜǎ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ 

- Cohabitation des usages 

Problématiques 

- Congestion accentuée durant les fins de ǎŜƳŀƛƴŜ ŘǳŜ Ł ƭΩƛƴŎŀǇŀŎƛǘŞ 

ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŦŀŎŜ ŀǳ ŦƻǊǘ ŘŞōƛǘ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ 

- Cohabitation difficile entre le transport actif, le transport lourd et les véhicules 

agricoles 

- aŀƴǆǳǾǊŜǎ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜǎ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŀƎǊƛŎƻƭŜǎ 
causées par les ralentissements de circulation 

Lignes directrices / 
Objectifs 

- Augmenter la fonctionnalité du réseau pour offrir une fluidité adéquate de la 

route мнр Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ŞƭƛƳƛƴŜǊ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊǳŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ 

- Favoriser le vivre ensemble entre les producteurs agricoles et les usagers de la 
route 

Pistes de solution 

- Créer des espaces de dépassement à des endroits stratégiques 

- Augmenter le nombre de voies de circulation entre le début de la route 125 à 

Saint-Esprit et le village de Sainte-Julienne 

- Sensibiliser la population sur la cohabitation harmonieuse en zone agricole en 

ǇŀǊǘŜƴŀǊƛŀǘ ŀǾŜŎ ƭŀ CŞŘŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ¦t! ŘŜ [ŀƴŀǳŘƛŝǊŜ 

- tǊƛƻǊƛǎŜǊ ƭŜ ǾƛǊŀƎŜ Ł ƎŀǳŎƘŜ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ ŦŜǳȄ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ 

PÉRIMÈTRE URBAIN DE SAINTE-JULIENNE  
Figure 10 τ Nombreuses entrées charretières commerciales 

 

¢ȅǇŜǎ ŘΩŜƴƧŜǳ 

- Sécurité 

- !ōǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ƛƴǘŞƎǊŞŜ 

- Cohabitation des usages 

Problématiques 

- Présence élevée ŘΩŜƴǘǊŞŜǎ ŎƘŀǊǊŜǘƛŝǊŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜǎ Ŝǘ ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ 

- Accès aux commerces hors carrefour 

- Non-respect des passages pour piétons 

- Ralentissement aux carrefours avec des feux de circulation 

Ligne directrice / Objectif 
- Augmenter la fonctionnalité du réseau pour offrir une fluidité adéquate de la 

route мнр Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ŞƭƛƳƛƴŜǊ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊǳŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎ 

Pistes de solution 

- aŜǘǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴǘ ǳƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎŎŝǎ ŎƻƴƧƻƛƴǘŜƳŜƴǘ avec le 

MTQ et le milieu municipal 

- tǊƛƻǊƛǎŜǊ ƭŜ ǾƛǊŀƎŜ Ł ƎŀǳŎƘŜ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ ŦŜǳȄ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ 


